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2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTIUNII
APROBATE IN CADRUL STUDIULUI DE
FEZABILITATE/ DOCUMENTATIE DE_
AVIZARE A LUCRARILOR DE INTE imm

;7

2.1. Particularitati ale amplasamentului E‘* a R
a) Descrierea amplasamentului N4 “;f vomin S
Drumurile vizate de prezenta documentatie tehnica se afla pe FadatsEalitatii
Covasna, judetul Covasna.

Orasul Covasna este situat in curbura Carpatilor Orientali, la poalele muntilor
Bretcu in depresiunea Targu Secuiesc.

Statunea balneoclimaterica dec interes national se afla la 31 km de Sf
Gheorghe, la 60 km de Brasov si la 250 km de Bucuresti.

Reabilitarea infrastructurii rutiere in statiunea balneoclimaterica Covasna va
avea impact deosebit de favorabil:

- fluidizarea traficului in oras;

- sporirea considerabila a capacitatii de circulatie;

- realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

- Sporirea sigurantei circulatiei;

- reducerea numarului de accidente de circulatic;

- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea zgomotului;

- sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de
marfuri si de calatori;

- conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si
degradarea prematura a acestora.

Strazile vizate de prezenta documentatic tehnica se afla pe raza orasului
Covasna, judetul Covasna. Lungimea totala propusa modernizarii prin prezenta
documentatie este de 6.538,07 m.

b) Topografia
Topografia zonel in care sunt amplasate lucririle proiectate au fost relevati in

urma ridicérilor topografice intocmite in sistern STEREO 70, in coordonate absolute
(cu dimensiunea ,,Z” in referintd Marea Neagra). Toate listele cu reperi de referint si
planurile topografice au fost intocmite pentru faza de PAC si Proiect tehnic.

Panta generald natural3 a terenului, coroborat cu pantele proiectate si existente
in profil in lung si profilele transversale, faciliteazi o desciircare gravitationald a
apelor pluviale spre rigolele, santurile si gaigarele proiectate.

¢) Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
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Judetul Covasna are o climi moderatd, cu veri cdlduroase si ierni geroase.
Maxima absoluti a temperaturii a fost de 39,3 grade si a fost inregistrati in
anul 1952 in localitatea Papduti iar minima absolutd, de -35,2 grade, a fost
inregistrati la Intorsura Buzaului in anul 1947.

Prin pozitia geografica pe care o are, orasul Covasna are un climat de
depresiune intramontana, cu very racoroase si ieri reci. Statiunea balenoclimaterica
(conform OG nr.109/2000) este protejata de curentii intensi si de vanturile
puternicedatorita culmilor timpadurite din imrejurimi.

Covasna, cu briza ei de munte, care provine din diferenta de temperatura si de
presiune atmosferica dintre munti si depresiuni, ofera posibilitati ideale pentru
calitatea vietii si pentru tratament.

Apele minerale naturale, carbogazoase, bicarbonate, clorurosodice,
iodobromurate, feruginoase, arsenicale, usor sulfuroase, cu o mineralizare totala de
3,2 - 22,4 g/, care se aplica sub forma de cura externa, ca bai, respective sub forma
de cura interna ca ape buvabile. Apele minirale de la Covasna sunt foarte bogate in
acid carbonic de origine vulcanica (2,5 g/l).

Figura 03. Harta precipitatiilor Romaniei.
Vanturile predominante sunt cele din Est (24,6%) , urmate de cele din Vest (I
8,7%).
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Figura 04. Harta intensitatii vanturilor din Romania.

.f Adancimea de inghet in zona orasului Covasna — judetul Covasna, conform
STAS-ului 6054/77 este de 1,10 m.

Figura 05. Zonarea dupa adancimea maxima de inghet.

d) Geologia, seismicitate

Din punct de vedere geomorfologic orasul Covasna se incadreaza in zona de
rama a bazinului Tg. Secuiesc, tinut care reprezinta digitatia Depresiunii Tarii Barsei.
Terenul de fundare este alcatuit din depozite deluvial-proluvial holocen-inferioare si
acumulari aluvionare holocem superioare. Orasul s-a dezvoltat pe conul de dejectie al
paraului Covasna, fiind greu de identificat formatiunile de terase.

Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/2013, arealul se
incadreazd in zona de hazard seismic descris de valoarea de varf a acceleratiei
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REABILIATREA INFRASTRUCTURII RUTIERE IN STATIUNEA BALNEOCLIMATERICA COVASNA
orizontale a terenulut ag = (,24¢g (acceleratia terenului pentru proiectare), determinati
pentru intervalul mediu de recurenti de referintd (IMR) corespunzitor stirii limitd
ultime. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc = 1,00s.
SEISMIC, amplasamentul cercetat, se incadreazi in zona cu gradul 81 de intensitate
macroseismica.

i

Figura 06. Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avand
IMR = 225 ani.

Figura 07. Perioada de control (colt) a spectului de raspuns Tc.
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¢) Devierile si protejarile de utilitati afectate

Deoarece traseul proiectat al drumurilor ramane pe amplasamentul existent,
platforma drumurilor se va pastra si nu sunt necesare lucrari de relocari ale
instalatiilor existente.

f) Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru

lucrari definitive si provizorii

Sursele de apd, energie electrici si telefon pentru organizare de santier vor fi
rezolvate prin proiectul de organizare etapa a IlI-a ce va fi intocmit de antreprenorul
general.

Sursele de ap3, energie electricd, telefon pentru racordurile definitive sunt
existente in zond.

Avizele de racordare pentru apd, telefon, gaze si energie electrici sunt obtinute
de catre beneficiar.

.(~ £) Cai de acces permanente, cai de comunicatii si altele asemenea

Orasul Covasna este situat in curbura Carpatilor Orientali, 1a poalele muntilor
Bretcu in depresiunea Targu Secuiesc.

Prin oras trece drumul national DN 13E care face legatura intre Feldioara si
Intorsura Buzaului via Sfantu Gheorghe din care se ramifica drumul judetean DJ121
care face legatura cu Targu Secuiesc.

In nord se invecineaza cu comuna Zabala, in est si sud-est se invecineaza cu
comunele Brosneul Mare si Valea Mare in sud se invecineaza cu cu comuna Barcani,
iar in vest si sud-vest se invecineaza cu comuna Zagon, Comandau si cu judetul
Bacau,

Conform ultimei impartiri administrativ-teritoriale orasul Covasna este
alcatuita din localitatile Covasna si Chiurus.

Situarea localitatilor comunei se prezinta astfel:

h) Caile de acces provizorii

Organizarea de santier se va amplasa cat mai aproape de lucrare si asigura
accesul direct si facil atat al muncitorilor, utilajelor si mijloacelor de transport proprii,
cat si a mijloacelor de interventie rapida in caz de urgenta.

Caile de acces provizorii se vor amplasa astfel incat sa nu se intersecteze cu
traseele retelelor de utilitati care urmeaza sau au fost deja deviate din amplasamentul
lucrarii.

Podetele provizorii raman in exploatare si asigura circulatia rutiera si pietonala
pe toata durata de constructie necesara realizarii obiectivului.

s

1) Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Nu este cazul.
Intocmt, Verificat,
ing. Constantin Anton ing. Ovidiu Agache
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2.2. Solutia tehnica

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Terenul ocupat de strazile rurale ce fac obiectul prezentei documentatii este
situata In intravilanul si extravilanul orasului Covasna. Terenul respectiv se afla in
proprietatea publica a orasului si in administrarea Consiliului Local al acestuia.

Investitia propusa include reabiliatrea celor mai importante strazi din sattiunea
balneochimaterica Covasna. In urma reabilitarii acestora, toti locuitorii statiunii vor
beneficia de acces direct in strazi modernizate prin care vor avea acces la principalele
drumuri din zona,

Strazile alese de beneficiar au o strae de viabilitate redusa si sunt urmatoarele:

= Categoria a IlI-a (strazi colectoare):
o Strada Gabor Aron— Ax 1 —km 0+000 — 1+625;

Strada Aurel Vlaicu;
Strada Timar;
Strada Pet6fi Sandor;
Strada Elisabeta — Ax 1;

o Strada Iustinian Teculescu — Ax 1;
- Categoria a IV-a (strazi de deservire locala):
Strada Gabor Aron — Ax 1 —km 1+625 — 1+929,85;
Strada Gébor Aron — Ax 2;
Strada Gabor Aron — Ax 3;
Strada Lakoésok;
Strada Dsida Jeno;
Strada Elisabeta — Ax 2;
Strada Elisabeta — Ax 3;
Strada Spitalului;
Strada Iustinian Teculescu — Ax 2;
Strada Iustinian Teculescu — Ax 3;
Strada Andrei Saguna;
Strada Varului;

La data realizarii expertizei tehnice drumurile erau amenajate partial si
superficial cu un strat de material granular la partea superioara pe alocuri exista o
structura rutiera din piatra cubica.

Strazile au trasee relative rectilinii, cu aliniamente lungi, care sunt racordate cu
curbe cu raze medii si mici, inscriindu-se pintre garduri. Declivitatile longitudinale
sunt variabile cu sectoare importante avad pante mici. Cea mai mare declivitate
intalnita este de 6% este pe strada Andrei Saguna.

0 00O

000000000 O0OO0
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In ce priveste elemntele drumului in profil transversal acestea sunt relative bine
delimitate in ceea ce priveste partea carosabila dar nu in ce priveste zonele de parcaj,
de circulatie pietonala si a zonelor de colecare si evacuare a apelor.

Pe strazile de categoria a IIl-a stratul de rulare este realizat cu pavaj din
calupuri sau este o impietruire, iar pe strazile de categoria a IV-a stratul de rulare este
0 Imietruire mai mult sau mai putin alterata. Exista si sectoare de strazi care nu au
imbracaminte, sunt din pamant. Zestrea rutiera este in general slaba iar carosabilul nu
are pe alocuri o latime suficienta pentru a dezvolta suprastructura viitoare.

Sunt si podete infundate care trebuiesc inlocuite. Podetele existente sunt
insuficiente ca numar, fiind necesara si proiectarea unor podete noi suplimentare ca
sa se poata evacua apele colectate in santuri.

In concluzie, se poate spune ca este necesar sa se¢ consolideze platforma
acestor strazi rurale prin realizarea unei structuri rutiere moderne si sa se asigure
scurgerea apelor.
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Figura 08. Prezentarea situatiei existente a strazilor din orasul Covasna
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Figura 11. Prezentarea situatiei existente a strazilor din orasul Covasna
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b) Varianta constructiva de realizare a investitiei

Prin realizarea proiectului propus se asigurd accesul foarte ugor catre punctele
de interes comun din localitate (dispensar, primarie, politie, scoala). Totodatd prin
asigurarea unor drumuri accesibile pe toatd durata anului va fi influentata benefic
activitatea economico-comerciald, cresterea valorii terenului, indeosebi a celui
intravilan, prin cresterea interesului localnicilor de a construi si reabilita locuintele.

Avand in vedere importanta acestor strazi pentru orasul Covasna, este absolut
necesar ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, iar prin
lucrarile care vor trebui realizate sa se poata ajunge in centrul orasului in mod rapid
si sigur.

In concluzie pentru a avea un trafic in conditii de siguranta si confort, lucrarile
de modernizare sunt absolut necesare si oportune. Prin executarea acestor lucrari

zona urbana adiacenta se va dezvolta intr-un ritm sustinut.

Pe toate strazile studiate exista canalizare menajera, pluvial si apa potabila dar
acestea (infara celor reabilitate) sunt in stare avansata de degradare, colmatate etc.
(detalii in volum de specialitate).

Caracteristicile drumurilor vizate

Strazile care fac obiectul prezentei documentatii au o lungime cumulata de
6.538,07 m si sunt strazi de categoria a Ill-a si a [V-a, cu latimea variabila cuprinsa
intre 3,50 - 8,00 m.

Categoria de importanta conform hotararii HG 261 / 1994 a constructiei este “C”.
In vederea modernizarii structurii rutiere se va adopta urmatoarea stratificatie:

Nr. crt. Denumire strada Denumire strada
1. Str. Gabor Aron (Ax1)
3 Str. Gébor Aron (Ax2)
i' Sir (;irboriafon (Axd) - 4 cm strat de uzura BA 16;
A A 0sok
=——— - 6 cm strat de legatura BAD 20;
2 Str. Timgs - 16 cm piatra sparta amestec optimal 0-63
6. Str. Dsida Jend s p
. S r‘“‘s‘;‘ia‘ﬁﬁ’;“ - 35 cm strat de fundatie din balast;
9. Str. Andrei Saguna
10. Str. Varului
Nr. ert. Denumire strada Denumire strada
L. Str. Petofi Sandor - 4 cm strat de uzura BA 16;
2 Str. Elisabeta (Ax1) - 6 cm strat de legatura BAD 20;
3. Str. Elisabeta (Ax2) - 16 cm piatra sparta amestec optimal 0-63
4, Str. Elisabeta (Ax3) mm;
5. Str. Tustinian Teculescu (Ax1) |- 35 cm strat de fundatie din balast;
6. Str. Iustinian Teculescu (Ax2) | - geotextil cu rol de separare, filtrare si
7. Str. Iustinian Teculescu (Ax3) | anticontaminant

Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
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REABILIATREA INFRASTRU NEA BALNEQC ' NA

Pe suprafata studiata evacuarea (si scurgerea) apelor a fost proiectata in functie
de profilul longitudinal, configuratia terenului si posibilitatea evacuarii apelor in
sistemul de canalizare pluvial care este parte integranta a prezentei documentatii.

La strazile unde nu se poate realiza canalizarea pluviala colectarca apelor s-a
studiat si s-a proiectat functie de profilul longitudinal si, in functie de configuratia
terenului si posibilitatea evacuarii apelor in emisarul natural. Astfel pe langa sistemul
de canalizare pluviala s-au proiectat rigole carosabile si santuri din beton trapezoidale
a caror descarcare se¢ va realiza prin podete si rigole transversale; calculele
hidrologice pentru verificarea sectiunilor elementelor de scurgere se vor face conform
STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979 pentru santuri;

Podetele au fost proiectate i dimensionate in conformitate cu ,Normativ
privind adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 19-
2003” si cu ,Normativ privind proiectarea hidraulici a podurilor §i podetelor
indicativ PD 95-2002;

La intersectia cu drumurile laterale, pentru asigurarea continuititii santurilor
(in situatiile in care acestea exista), s-au prevazut podete tubulare cu diametrul minim
interior de 500 mm;

Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut indicatoare rutiere si marcaje
longitudinale aplicate pe straturile de imbracaminte asfaltica conform normativelor in
vigoare.

In scopul de a mentine si a imbunatati siguranta circulatiei, proiectarea unui
drum necesita pe anumite sectoare si pe anumite locuri instalarea unor dispositive
care sa impiedice vehiculele si pietonii sa patrunda in zone periculoase.

c) Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor se va face cu convocarea tuturor factorilor implicati in
realizarea investitiei: beneficiar, proiectant, constructor.

In baza coordonatelor (bornelor de reper) predate de proiectant, trasarea se va
face prin materializarea punctelor caracteristice pentru fiecare element constructiv al
obiectivului.

fnainte de inceperea lucririlor de terasamente, se stabilileste conturul
platformei pentru parcaje, pentru platforma pe care se va face aprovizionarea precum
si axa celor doua accese precum si reperele care determina elementele acceselor.

Constructorul va verifica la teren sectiunile din proiect, va consemna
nepotrivirile reprezentantului beneficiarului, iar cind acestea nu sunt suficiente
pentru definirea configuratiei terenului, si ndice altele suplimentare.

Materializarea lucririlor in teren se face prin sabloane. Pichetii §i sabloanele
trebuie si materializeze:
- axa acceselor;
- ampriza aceselor si a platformei pentru parcaje si aprovizionare;
- inclinarea taluzurilor;
- conturul spatiilor verzi
- pozitionarea rigolelor.

Inainte de inceperea lucririlor de terasamente se executd urmétoarele lucriri

pregatitoare:

Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
Faza: P.Th. + D.D.E. + CS.
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- decopertarea si depozitarea paméntului vegetal si a piméantului mocirlos Tn afara
amprizei, n vederea folosirii acestuia la lucrari pentru refacerea mediului (plantatii,
inierbari),

- asanarea zonei drumului prin indepértarea apelor de suprafati si de adancime .

d) Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Lucririle de betoane in elevatia lucrarilor edilitare, fundatii vor fi executate in
perioada optimi, luindu-se masuri speciale de protectie si semnalizare. Pentru
betoanele si mortarele ce se vor executa manual in zona lucririi, cimentul va fi
depozitat, dupd caz, in magazie de santier (pentru cimentul in saci) sau in lazi
asigurate la intemperii (ciment vrac). Lucrdrile de asfaltare se vor proteja prin
semnalizare pentru a nu se circula pe asfaltul proaspat pus in opera.

¢} Organizarea de santier

Organizarea de santier cuprinde compartimentul tehnic si administrativ al
santierului, platforme de depozitare si de lucru, depozit de carburanti, si ateliere
mecanice de intretinere a utilajelor. Organizarea de santier se supune strict reguhlor
de protectie a muncii si de protectie impotriva incendiilor.

Organizarea de santier (grupul social + baza de productie) se va amplasa intr-o
zoni de comun acord cu beneficiarul, fiind asigurate cdile de acces, sursele de apd,
energie electrici, pentru necesititile santierului.

Lucririle de organizare de gantier necesare executirii lucréirilor de reparatii si
consolidare vor cuprinde: constructii si instalatii ale antreprenorului care sd permita
satisfacerea obligatiilor si relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul
executiei.

Constructorul va rispunde de protectia tuturor bunurilor mobile si imobile
aflate in zona de lucru impotriva fumului, efectului substantelor chimice, materialelor
bituminoase, a combustibililor si lubrifiantilor.

Constructorul va trebui si respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite,
limitele noxelor previzute in normativele in vigoare la data executiei. Nivelul de
zgomot pentru utilaje nu trebuie sa depaseasca 55 dB.

In privinta instalatiilor care sunt in zona podulul dacd tehnologiile de
constructiea acestuia o reclamai, acestea vor fi mutate provizoriu pana la terminarea
executiei lucrarilor. :

in cazul producerii unor daune la diverse instalatii sau bunuri, constructorul
trebuie si anunte beneficiarii acestor instalatii si va lua méasuri pentru repararea de
urgentd pe cheltuiala sa a daunelor produse.

i < "@ conform normelor in vigoare {inénd cont
de conditiile In care se realize ; e de{i:para;u si consolidari.

Executia lucririlor se @9\_\\6 respectarea ex1gen§elor de cahtate prevazute
in caietele de sarcini siin s i

Intocmit, \G' . ' © / .:»,ff:' Verificat,
ing. Constantin Antoﬁ\\_kkﬂ- 6’;';{:; A ing. Ovidiu Agache
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ELITE CO_NSULTING
PROCTARE ANFTENTA COMNMAL

S.C. SPC ELITE CONSULTING S.R.L. IAS!
Calea Galata Nr. 14, Municipiuf las), Judetul lasi
J22/8/07.01,2009 - RO 24923658
Telefon: 0741/232.111
Fax: 0336/401.865
E-malil: aolaritei_marlan@yahoo.com

II. MEMORII TEHNICE PE * e,
SPECIALITATI

Generalitati
Proiectul Tehnic privind lucrarea “REABILITAREA INFRAS»TK&?T&RH

RUTIERE IN STATIUNEA BALNEOCLIMATERICA COVASNA” a fost
dezvoltat avand ca baza de plecare expertiza tehnica, studiul topographic, studiul

geotehnic si documentatia de avizare a lucrarilor de interventie.
In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipu®
- lucrari de colectare si evacuare dirijata a ape
- lucrari de modernizare a structurii rutiere e
- lucrari pentru asigurarea traficului pietona
- lucrari de reabilitare a retelei

specialitate);

- lucrari de reabilitare retelei de canalizar

specialitate);

- lucrari de reabilitare reteler de apa potabi

specialitate);

Descrierea solutiei tehnice — OBIECT 1 - DRUM
Prezenta documentatie trateazid necesitatea modernizirii

rutier conform categoriei a ITl-a si a IV-a si categoria de 1mpox1;anta,3

Lungimea total3 a strazilor ce vor fi modernizate este de 6. 538;0
Traseul de 6.537,07 m este alcatuit din 17 strazi dupa cum urmeai‘za

de ¢

=
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N
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Nr. crt. Denumire strada Lunging{m ER V4
1 Strada Gabor Aron - Ax 1 1929,85 NSanes
2 Strada Gabor Aron - Ax 2 73,07
3 Strada Gabor Aron - Ax 3 110,69
4 Strada Lakésok 226,07
5 Strada Timar 957,07
6 Strada Dsida Jen6 121,86
7 Strada Aurel Vlaicu 170,01
8 Strada Petofi Sandor 409,33
9 Strada Spitalului 232,74
10 Strada Elisabeta - Ax 1 440,55
11 Strada Elisabeta - Ax 2 51,55
12 Strada Elisabeta - Ax 3 117,84
13 Strada Andrei Saguna 989,12

Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
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14 Strada Varului 143,57
15 Strada Iustinian Teculescn - Ax 1 390,75
16 Strada Iustinian Teculescu - Ax 2 138,94
17 Strada Iustinian Teculescu - Ax 3 35,06
Total 6538,07

1. Strada Gébor Aron - Ax 1

- Lungime: 1929,85 m;

- Latime parte carosabila: 6,00 m: km 0+000,00 — 0+630,00
5,00 m: km 0+630,00 — 1+610,00
4,00 m: km 1+610,00 — 1+929,85

- Locuri de parcare longitudinale: 4 buc.;

- Latime acostamente din piatra sparta: 1 x 0,50 m; km 1+610,00 — 1+929,85;

- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;

- Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;

- Suprafata trotuare: 3503,0 mp;

- Lungime sant din beton: 445,85 m;

- - Lungime sant din beton intersectie DN 13E: 10,00 m;

- Lungime rigola carosabila intersectie DN 13E: 16,50 m;

- Podet transversal @500 mm — L=10,0 m: 1 buc_;

- Podet acces proprietati @300 mm — L=5,0 m: 6 buc.;

- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 325,0 mp;

- Spatii verzi: 3087,5 mp;

In vederea modernizarii strazii Gébor Aron - Ax 1 se va realiza o structura
rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

In vederea modernizarii trotuarelor de pe strada Gabor Aron - Ax 1 se va
realiza o structura rutiera alcatuita din:

- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 cm;

- strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm;

- strat de piatra sparta in grosime de 10 ¢cm;

- strat de balast in grosime de 10 cm;

Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 cm si cu
borduri mari 15 x 25 cm catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functic de spatial
disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprietate existente.

Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
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Pe strada Gabor Aron - Ax 1 se vor realiza 4 locuri de parcare longitudinale care
vor avea aceiasi structura ruticra ¢a si a partii carosabile; lungimea unui loc de
parcare va fi de 6,00 m si latimea d§ 3,00 m. ,

In intersectia strazilor Gabor Aron - Ax 1 cu Gébor Aron - Ax 2 se va realiza o
insula denivelata cu raza de 4,0 m, latimea partii carosabile pe zona intersectiei va fi
de 7,00 m, iar razele de racordare vor fi cele specificate pe planul de situatie.

Intersectia strazii Gabor Aron - Ax 1 cu drumul national DN 13E s-a proiectat in
conformitate cu cerintele CNAIR in vederea obtinerii autorizatiei de lucrari in zZona
drumurilor nationale. In vederea asigurarii scurgerii apelor in lungul drumului
national s-a proiectat o rigola carosabila in lungime de 16,5 m la care s-a prevazut in
amonte o camera de cadere. In vederea racordarii rigolei carosabile la santul existent
de pe drumul national s-au proiectat 10,0 m de sant din beton (cate 5,0 m de fiecare
parte a intersectiei). Raza de racordare dinspre Sf. Gheorghe este de 12,0 m, in
conformitate cu prevederile AND 600, iar cea dinspre Intorsura Buzaului este de 6,0
m deoarece intersectie va fi amenajat cu sens unic (doar de intrare) asfel incat nu este
necesar a se facilita virajul la dreapta de iesire, deoarece acesta nu este permis.

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

In vederea colectarii si evacuarii apelor pe zonele unde nu exista canalizare
pluviala au fost prevazute santuri din beton de ciment.

Santurile din beton se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 10
cm asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Santurile din beton de ciment C30/37 se vor realiza cu panta dinspre partea
carosabila de 3:1, iar panta dinspre limitele de proprietate de 3:1. Fundul santului va
avea o latime de 0,40 m iar adancimea santului va fi de minim 0,40 m.

In vederea asigurarii scurgerii apelor colectate de santul proiectat se va realiza
1 podet tubular @500 mm transversal strazii. Podetul este prevazut cu camera de
cadere in amonte si timpane.

In vederea asigurarii accesului la proprictatile particulare si in vederea
realizarii continuitatii santurilor proiectate, au fost prevazute 6 podete tubulare cu
diametrul de 300 mm.

2. Strada Gabor Aron - Ax 2
- Lungime: 73,07 m;
- Latime parte carosabila: 5,00 m;
- Locuri de parcare perpenticulare: 10 buc.;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Suprafata trotuare: 72,0 mp;

In vederea modernizarii strazii Gébor Aron - Ax 2 se va realiza o structura
rutiera alcatuita din:
- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a

granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;
Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
Faza: P.Th. + D.D.E. + CS.

(="}




- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm; )

In vederea modernizarii trotuarelor de pe strada Gébor Aron - Ax 2 se va
realiza o structura rutiera alcatuita din:

- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 cm;

- strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm;

- strat de piatra sparta in grosime de 10 cm;

- strat de balast in grosime de 10 cm;

Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 cm si cu
borduri mari 15 x 25 ¢m catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functie de spatial
disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprietate existente.

Pe strada Gabor Aron - Ax 2 se vor realiza 13 locuri de parcare perpendiculare
care vor avea aceiasi structura rutiera ca si a partii carosabile; lungimea unui loc de
parcare va fi de 5,00 m si latimea de 3,00 m.

In intersectia strazilor Gabor Aron - Ax 1 cu Gabor Aron - Ax 2 se va realiza o
insula denivelata cu raza de 4,0 m, latimea partii carosabile pe zona intersectiei va fi
de 7,00 m, iar razele de racordare vor fi cele specificate pe planul de situatie.

Colectarea si evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala
prevazut pe intreaga lungime a strazii.

3. Strada Gébor Aron - Ax 3
- Lungime: 110,69 m;
- Latime parte carosabila: 5,00 m;
- Latime acostamente din piatra sparta: 2 x 0,50 m;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;

In vederea modernizarii strazii Gabor Aron - Ax 3 se va realiza o structura

rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

4. Strada Lakosok
- Lungime: 226,07 m;
- Latime parte carosabila: 4,00 m
- Latime acostamente din piatra sparta: 2 x 0,50 m: km 0+075,00 — 0+226,07,
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;
- Lungime sant din beton intersectie DN 13E: 10,00 m;

- Lungime rigola carosabila intersectie DN 13E: 16,00 m;
Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
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REABILIATREA INFRASTR
- Spatit verzi: 350,0 mp;

In vederea modemizarii strazii Lakdsok se va realiza o structura rutiera
alcatuita din:

- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granuiei de 16 mm in grosime
de 4 cmy;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulel de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

Intersectia strazii Lakdsok cu drumul national DN 13E s-a proiectat in
conformitate cu cerintele CNAIR in vederea obtinerit autorizatici de lucrari in zona
drumurilor nationale. In vederea asigurarii scurgerii apelor in lungul drumului
national s-a proiectat o rigola carosabila in lungime de 16, m la care s-a prevazut in

® amonte o camera de cadere. In vederea racordarii rigolei carosabile la santul existent
de pe drumul national s-au proiectat 10,0 m de sant din beton (cate 5,0 m de fiecare
parte a intersectiei). Raza de racordare dinspre Sf. Gheorghe este de 6,0 m, deoarece
intersectic va fi amenajat cu sens unic (doar de iesire) asfel incat nu este necesar a se
facilita virajul la dreapta de intrare, deoarece acesta nu este permis, iar cea dinspre
Intorsura Buzaului este de 12,0 m in conformitate cu prevederile AND 600.
Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon,

5. Strada Timér
- Lungime: 957,07 m;
- Latime parte carosabila: 6,00 m: km 0+000,00 - 0+210,00
5,00 m: km 0+210,00 — 0+957,07
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
) - Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;
.‘ - Suprafata trotuare: 1217,0 mp;
- Lungime sant din beton: 476,00 m;
- Lungime rigola carosabila cu latimea de 0,70 m: 35,00 m;
- Lungime sant din beton intersectic DN 13E: 5,00 m;
- Lungime rigola carosabila intersectie DN 13E: 18,85 m;
- Podet transversal @500 mm — L=10,0 m: 1 buc.;
- Podet acces proprietati @300 mm — L=5,0 m: 22 buc.;
- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 139,0 mp;
- Spatii verzi: 2675,4 mp;

In vederea modernizarii strazii Timar se va realiza o structura rutiera alcatuita
din:
- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime

de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a

granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;
Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
Faza: P.Th. + D.D.E. + CS.
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- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

In vederea modernizarii trotuarelor de pe strada Timar se va realiza o structura
rutiera alcatuita din:

- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 ¢cm;

- strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm;

- strat de piatra sparta in grosime de 10 cm;

- strat de balast in grosime de 10 cm;

Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 ¢m si cu
borduri mari 15 x 25 cm catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functie de spatial
disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprictate existente.

Intersectia strazii Timar cu drumul national DN. 13E s-a proiectat in
conformitate cu cerintele CNAIR in vederea obtinerii autorizatiei de lucrari in zona

Y drumurilor nationale. In vederea asigurarii scurgerii apelor in lungul drumului
4 national s-a proiectat o rigola carosabila in lungime de 18,85 m la care s-a prevazut
in amonte o camera de cadere. In vederea racordarii rigolei carosabile la santul
existent de pe drumul national s-au proiectat 5,0 m de sant din beton (pe racordarea
dispre Sf. Gheorghe).

Raza de racordare dinspre Sf. Gheorghe este de 5,0 m, deoarece nu exista spatiul
necesar respectarti razei de 12,0 m, iar cea dinspre Intorsura Buzaului este de 20,0 m
tn conformitate cu prevederile AND 600.

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

In vederea colectarii si evacuarii apelor pe zonele unde nu exista canalizare
pluviala au fost prevazute santuri din beton de ciment.
Santurile din beton se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 10
cm asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Santurile din beton de ciment C30/37 se vor realiza cu panta dinspre partea
C ) carosabila de 3:1, iar panta dinspre limitele de proprietate de 3:1. Fundul santului va
avea o latime de 0,40 m iar adancimea santului va fi de minim 0,40 m.
In vederea asigurarii scurgerii apelor colectate de santul proiectat se va realiza
1 podet tubular @500 mm transversal strazii. Podetul este prevazut cu camera de
cadere in amonte si timpane.
In vederea asigurarii accesului la proprietatile particulare si in vederea
realizarii continuitatii santurilor proiectate, au fost prevazute 22 podete tubulare cu
diametrul de @300 mm.

6. Strada Dsida Jeno
- Lungime: 121,86 m;
- Latime parte carosabila: 5,00 m;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Suprafata trotuare: 276,0 mp;
- Lungime sant din beton intersectie DN 13E: 10,00 m;
- Spatii verzi: 55,0 mp;

Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
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In vederea modernizarii strazii Dsida Jend se va realiza o structura rutiera
alcatuita din:

- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

In vederea modemizarii trotuarelor de pe strada Dsida Jené se va realiza o

structura rutiera alcatuita din:

- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 cm;

- strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm;

- strat de piatra sparta in grosime de 10 cm;

Y - strat de balast in grosime de 10 cm;

Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 ¢cm si cu
bordurt mani 15 x 25 cm catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functie de spatial
disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprietate existente.

Intersectia strazii Dsida Jen6é cu drumul national DN 13E s-a proiectat in
conformitate cu cerintele CNAIR in vederea obtinerii autorizatiei de hicrari in zona
drumurilor nationale. In vederea racordarii la santul existent de pe drumul national s-
au proiectat 10,0 m de sant din beton (cate 5,0 m de fiecare parte a intersectiei). Raza
de racordarc dinspre Sf. Gheorghe este de 12,0 m, in conformitate cu prevederile
AND 600, iar cea dinspre Intorsura Buzaului este de 6,0 m deoarece nu exista spatiul
necesar respectarii razei de 12,0 m.

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

Colectarea st evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala

.. prevazut pe intrcaga lungime a strazii.

7. Strada Aurel Vlaicu
- Lungime: 170,01 m;
- Latime parte carosabila: 6,00 m;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Suprafata trotuare: 204,0 mp;
- Spatii verzi: 162,0 mp;

In vederea modemnizarii strazii Aurel Vlaicu se va realiza o structura rutiera
alcatuita din:

- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

Beneficiar; Primaria Orasului Covasna
Faza: P.Th. + D.D.E. + C.S.
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In vederea modernizarii trotuarelor de pe strada Aurel Vlaicu se va realiza o
structura rutiera alcatuita din:

- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 cm;

- strat de nisip pilonat in grosime de 5 c¢m;

- strat de piatra sparta in grosime de 10 cm;

- strat de balast in grosime de 10 cm;

Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 ¢cm si cu
borduri mari 15 x 25 cm catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functie de spatial
disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprietate existente.

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

Colectarea si evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala

o prevazut pe intreaga lungime a strazii.

8. Strada Petéfi Sandor
- Lungime: 409,33 m;
- Latime parte carosabila: 6,00 m;
- Locuri de parcare perpenticulare: 7 buc.;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Suprafata trotuare: 450,0 mp;
- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 70,0 mp;
- Spatii verzi: 799,0 mp;

In vederea modemizarii strazii Pet6fi Sandor se va realiza o structura rutiera
alcatuita din:
- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
) de 4 cm;
@ - strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;
- geotextil cu rol de separare, filtrare si anticontainare;
In vederea modernizarii trotuarelor de pe strada Petdfi Sandor se va realiza o
structura rutiera alcatuita din:
se va realiza o structura rutiera alcatuita din:
- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 cm;
- strat de nisip pilonat in grosime de 5 ¢cm;
- strat de piatra sparta in grosime de 10 cm;
- strat de balast in grosime de 10 cm;
Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 cm si cu
borduri mari 15 x 25 cm catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functie de spatial

disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprietate existente.
Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
Faza: P.Th. + D.D.E. + CS.
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Pe strada Petofi Sandor se vor realiza 7 locuri de parcare perpendiculare care vor
avea aceiasi structura rutiera ca si a partii carosabile; lungimea unui loc de parcare va
fi de 5,00 m s1 latimea de 2,50 m.

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

Colectarea si evacurea apelor se va face prin sisternul de canalizare pluviala
prevazut pe intreaga lungime a strazii.

9. Strada Spitalului
- Lungime: 232,74 m;

- Latime parte carosabila: 4,00 m;

- Locuri de parcare oblice: 16 buc.;

- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;

- Suprafata trotuare: 247,0 mp;

- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 53,0 mp;
- Spatii verzi: 230,0 mp;

In vederea modernizarii strazii Spitalului se va realiza o structura rutiera
alcatuita din:

- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm; '

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 ¢m;

In vederea modemizarii trotuarelor de pe strada Spitalului se va realiza o
structura rutiera alcatuita din:
se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 cm;

- strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm;

- strat de piatra sparta in grosime de 10 cm;

- strat de balast in grosime de 10 cm;

Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 cm si cu
borduri mari 15 x 25 cm catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functie de spatial
disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprietate existente.

Pe strada Spitalului se vor realiza 16 locuri de parcare oblice care vor avea
aceiasi structura rutiera ca si a partii carosabile; lungimea unui loc de parcare va fi de
5,20 m si latimea de 2,50 m.

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

Colectarea si evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala
prevazut pe intreaga lungime a strazii.

Beneficiar; Primaria Qrasului Covasna
Faza: P.Th. + D.D.E. + CS.
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10.Strada Elisabeta - Ax 1

- Lungime: 440,55 m;

- Latime parte carosabila: 8,00 m: km 0+000,00 - 0+025,00
7,00 m: km 0+025,00 — 0+085,00
5,00 m: km 0+085,00 — 0+440,55

- Locuri de parcare perpendiculare: 38 buc.;

- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%,;

- Suprafata trotuare: 374,0 mp;

- Lungime rigola carosabila: 17,00 m;

- Tub PVC @300 mm — descarcare rigola carosabil: 22 m.;

- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 38,0 mp;

- Spatii verzi: 1339,0 mp;

In vederea modemizarii strazii Elisabeta - Ax 1 se va realiza o structura
rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

- geotextil cu rol de separare, filtrare si anticontainare;

In vederea modernizarii trotuarelor de pe strada Elisabeta - Ax 1 se va realiza
o structura rutiera alcatuita din:

- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 cm;

- strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm;

- strat de piatra sparta in grosime de 10 cm;

- strat de balast in grosime de 10 cm;

Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 cm si cu
borduri mari 15 x 25 cm catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functie de spatial
disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprietate existente.

Pe strada Flisabeta - Ax 1 se vor realiza 38 locuri de parcare perpendiculare
care vor avea aceiasi structura rutiera ca si a partii carosabile; lungimea unui loc de
parcare va fi de 5,00 m si latimea de 2,50 m.

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

In vederea colectarii si evacuarii apelor pe zona de sfarsit a strazii se va realiza
o rigola carosabila cu camera de cadere, evacuarea apelor din camera de cadere se va
face prin intermediul unui tub din PVC €300 mm cu lungimea de 22,0 m.

11.Strada Elisabeta - Ax 2
- Lungime: 51,55 m;

- Latime parte carosabila: 3,50 m
Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
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- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 10,0 mp;
- Spatii verzi: 73,0 mp;

In vederea modernizarii strazii FElisabeta - Ax 2 se va realiza o structura
rutiera alcatuita din:
- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;
- geotextil cu rol de separare, filtrare si anticontainare;
Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerca unui strat de pamant vegetal
e mn grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon,
: Colectarea si evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala
prevazut pe intreaga lungime a strazii.

12.Strada Elisabeta - Ax 3
- Lungime: 117,84 m;
- Latime parte carosabila: 3,50 m
- Locuri de parcare oblice: 7 buc.;
- Locun de parcare laterale: 24buc.;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Spatii verzi: 400,0 mp;

In vederea modemizarii strazii Elisabeta - AX 3 se va realiza o structura
rutiera alcatuita din; _
_ - strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
o de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 ¢cm;
- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;
- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cmy;
- geotextil cu rol de separare, filtrare si anticontainare;
Pe strada Elisabeta - Ax 3 se vor realiza 7 locuri de parcare oblice care vor avea
acelasi structura rutiera ca si a partii carosabile; lungimea unui loc de parcare va fi de
5,20 m si latimea de 2,50 m.
Pe strada Llisabeta - Ax 3 se vor realiza 4 locuri de parcare laterale care vor
avea aceiasl structura rutiera ca si a partii carosabile; lungimea unui loc de parcare va
fi de 6,50 m si latimea de 2,50 m.
Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.
Colectarea si evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala

prevazut pe intreaga lungime a strazii.
Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
Faza: P.Th.+DD.E + CS.
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13.Strada Andrei Saguna
- Lungime: 989,12 m;
- Latime parte carosabila: 5,00 m: km 0+000,00 — 0+775,00
5,50 m: km 0+775,00 — 0+989,12
- Latime acostamente din piatra sparta: 1 x 0,50 m: km 0+775,00 — 0+805,00;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Panta transversala pe zona acostamentelor: 4,00%;
- Suprafata trotuare: 1789,0 mp;
- Lungime sant din beton: 258,24 m;
- Podet transversal @500 mm — 1=10,0 m: 1 buc.;
- Podet lateral @500 mm — L=10,0 m: 2 buc.;
- Podet acces proprietati @300 mm — L=5,0 m: 68 buc.;
- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 298,0 mp;
' 18 - Spatii verzi: 136,0 mp;
' - Zid de protectie din elemente prefabricate: 80,0 m;

In vederea modernizarii strazii Andrei Saguna se va realiza o structura rutiera
alcatuita din:

- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

In vederea modemnizarii trotuarelor de pe strada Gébor Aron - Ax 1 se va
realiza o structura rutiera alcatuita din:

- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 cm;

. - strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm;
® - strat de piatra sparta in grosime de 10 cm;

- strat de balast in grosime de 10 cm;

Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 cm si cu
borduri mari 15 x 25 c¢m catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functic de spatial
disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprietate existente.

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

In vederea colectarii si evacuarii apelor pe zonele unde nu exista canalizare
pluviala au fost prevazute santuri din beton de ciment.

Santurile din beton se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 10
cm asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Santurile din beton de¢ ciment C30/37 se vor realiza cu panta dinspre partea
carosabila de 3:1, iar panta dinspre limitele de proprietate de 3:1. Fundul santului va
avea o latime de 0,40 m iar adancimea santului va fi de minim 0,40 m.

Beneficiar: Primaria Orasului Covasna
Faza: PTh. + D.D.E. + CS.
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In vederea asigurarii scurgerii apelor colectate de santul proiectat se va realiza
1 podet tubular @500 mm transversal strazii. Podetul este prevazut cu camera de
cadere in amonte si timpane.

In vederea asigurarii continuitatii santului proiectat la intersectiile cu drumurile
laterale se vor realiza 2 podete tubulare @500 mm — longitudinale. Podetele sunt
prevazate cu camera de cadere in amonte si timpane.

In vederea asigurarii accesului la proprietatile particulare si in vederea
realizarii continuitatii santurilor proiectate, au fost prevazute 8 podete tubulare cu
diametrul de @300 mm.

In vederea asigurarii stabilitatii drumului intre km 0+805,00 - (0+885,00; se vor
executa ziduri de sprijin din elemente prefabricate tip L,. Elementele prefabricate vor
fi asczate pe o fundatie din beton de ciment C20/25. La partea exterioara a
elementelor prefabricate se vor realiza doua saltele de gabioane.

Pentru desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta intre intre km 0+805,00 —
0+885,00 se va monta parapet de protectie de tip HI.

14.Strada Varului
- Lungime; 143,57 m;
- Latime parte carosabila: 5,00 m
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 53,0 mp;
- Spatii verzi: 265,0 mp;

In vederea modernizarii strazii Varului se va realiza o structura rutiera

alcatuita din:

_ strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 c¢m;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

Colectarea si evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala
prevazut pe intreaga lungime a strazii.

15.Strada Iustinian Teculescu — Ax 1

- Lungime: 390,75 m;

- Latime parte carosabila: 6,00 m: km 0+000,00 — 0+290,00
5,00 m: km 0+290,00 — 0+390,75

- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;

- Suprafata trotuare: 1385,0 mp;

- Locuri de parcare oblice: 5 buc.;

- Locuri de parcare perpendiculare: 23 buc.;

- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 23,0 mp;

Beneficiar; Primaria Orasului Covasna
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- Spatii verzi: 2559,85 mp;

In vederea modernizarii strazii Iustinian Teculescu — Ax 1 se va realiza o
structura rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime
de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 ¢cm;

- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

- geotextil cu rol de separare, filtrare si anticontainare;

In vederea modernizarii trotuarelor de pe strada Iustinian Teculescu — Ax 1 se
va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- pavaj din dale prefabricate in grosime 6 cm;

- strat de nisip pilonat in grosime de 5 cmy;

- strat de piatra sparta in grosime de 10 cm;

- strat de balast in grosime de 10 ¢cm;

Trotuarele vor fi incadrate catre proprietati cu borduri din beton 10 x 15 cm si cu
borduri mari 15 x 25 cm catre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi variabila,
conform profilelor transversale tip si a planurilor de situatie, functie de spatial
disponibil intre partea carosabila proiectata si limitele de proprictate existente.

Pe strada Iustinian Teculescu — Ax 1 se vor realiza 5 locuri de parcare oblice
care vor avea aceiasi structura rutiera ca si a partii carosabile; lungimea unui loc de
parcare va fi de 5,20 m si latimea de 2,50 m.

Pe strada Iustinian Teculescu — Ax 1 se vor realiza 23 locuri de parcare
perpendiculare care vor avea aceiasi structura rutiera ca si a partii carosabile;
lungimea unui loc de parcare va fi de 5,00 m si latimea de 2,50 m.

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

Colectarea si evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala
prevazut pe intreaga lungime a strazii.

16.Strada Iustinian Teculescu — Ax 2
- Lungime: 138,94 m;
- Latime parte carosabila: 5,00 m: km 0+000,00 — 0+045,00
4,00 m: km 0+045,00 — 0+138,94
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%:
- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 45,0 mp;
- Spatii verzi: 150,0 mp;

In vederea modemizarii strazii Iustinian Teculescu — Ax 2 se va realiza o

structura rutiera alcatuita din:
- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a granulei de 16 mm in grosime

de 4 cm;
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- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu marimea maxima a
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;

- strat dc baza din piatra sparta in grosime de 16 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

- geotextil cu rol de separare, filtrare si anticontainare;

Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea unui strat de pamant vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.

Colectarea si evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala
prevazut pe intreaga lungime a strazii.

17.Strada Justinian Teculescu — Ax 3
- Lungime: 35,06 m;
- Latime parte carosabila: 5,00 m: km 0+000,00 — 0+045,00
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Strat de balast in grosime de 20 cm pentru accese: 10,0 mp;
- Spatii verzi: 50,0 mp;

In vederea modernizarii strazii Iustinian Teculescu — Ax 2 se va realiza o
structura rutiera alcatuita din;
- strat de uzura din BA 16 cu marimea maxima a
de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip B2
granulei de 20 mm in grosime de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta in grosime de 16 cjf
- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;
- geotextil cu rol de separare, filtrare si anticontaina
Spatiul verde proiectat se va inierba prin asternerea UMy logfaipiht vegetal
in grosime de 20,0 cm care va fi insamantat cu gazon.
Colectarea si evacurea apelor se va face prin sistemul de canalizare pluviala
prevazut pe intreaga lungime a strazii.

Clasa betonului folosit in vederea realizarii elementelor de scurgere si evacuare
a apelor meteoricea fost adoptata in functie de prevederile SR EN 206-]1 si SR
13510/2006 si anume:

Beton - SR EN 206 - 1, SR 13510/2006
Clasa de expunere: XC4 + XF2
C30/37-S2-HIIA -0 +32
Raport A/Cyax = 0,50
Dozaj minim de ciment = 300 kg/m’
Aditiv - reducator de apa/plastifiant

TRASEUL IN PLAN ORIZONTAL
Traseele in plan orizontal ale strazilor vor pistra traseele existente, facandu-se
doar acele corecturi locale gi strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice
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legate de circulatie, pentru a corespunde STAS 863/85 ,,Lucriri de drumuri. Elemente
geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare”, pentru realizarea sistemului rutier
necesar unei bune desfasurari a traficului auto.

Curbele au fost amenajate in plan si spatiu conform STAS 863/85 , Lucriri de
drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare” fara a se ocupa
suprafete de teren din proprietatile private.

TRASEUL IN PLAN VERTICAL

Traseele in plan vertical ale strazilor vor pistra aliura traseelor existente,
facandu-se doar acele corecturi locale si strict necesare imbunititirii elementelor
geometrice legate de circulatie, pentru a corespunde STAS 863/85 ,Lucrari de
drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare” pentru
realizarea sistemului rutier necesar unci bune desfasurari a traficului auto.
Curbele verticale au fost adoptate conform STAS 863/85.

Razele folosite in vederea realizarii racordarilor verticale au fost alease in
vederea corelarii situatiei existente cu cea proiectata, pentru pastrarea declivitatilor
existente si a pasului de proiectare existent.

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR

La strazile unde nu se poate realiza canalizarca pluviala colectarea apelor s-a
studiat si s-a proiectat functie de profilul longitudinal si, in functie de configuratia
terenulul si posibilitatea evacuarii apelor in emisarul natural. Astfel pe langa sistemul
de canalizare pluviala s-au proiectat rigole carosabile si santuri din beton trapezoidale
a caror descarcare se va realiza prin podete si rigole transversale; calculele
hidrologice pentru verificarea sectiunilor elementelor de scurgere se vor face conform
STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979 pentru santuri;

Podetele au fost proiectate si dimensionate in conformitate cu ,,Normativ
privind adaptareca la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ PD 19-
2003” si cu ,Normativ privind proiectarea hidraulici a podurilor si podetelor
indicativ PD 95-2002”;

La intersectia cu drumurile laterale, pentru asigurarea continuititii santurilor,
se vor prevedea podete tubulare cu diametrul minim interior de 500 mm.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea:

- indicatori de orientare si avertizare, dupa cerintele SR 1848-1;

- marcaje rutiere dupa cerintele SR 1848-7,

- dispozitive de protectie la drumuri conform AND 593.

Vor fi prevazute semnalizari si marcaje rutiere atat pe perioada executiei cat si
definitive, de reglementare a prioritatii si pentru restrictionarea vitezei la 25 - 30
km/h.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale,
transversale, marcarea §i semnalizarea corespunzitoare, asigurarea colectirii si
scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarca vizibilitatii, asigurd un grad inalt al

sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.
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Vizibilitatea se va asigura prin misurile de semnalizare ce trebuie luate pe
timpul exploatirii obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzitor:
circulatia auto g§i pictonald, dirijarca fluxurilor in intersectii pentru evitarea
conflictelor intre fluxuri §i respectiv intre participantii la trafic.

Obiectivul va fi semnalizat si marcat conform SR 1848-1 - Siguranta circulatiei.
Indicatoare rutiere. Clasificarc simboluri §i amplasare si STAS 1848-7. Siguranta
circulafiei. Marcaje rutiere.

in toate intersectiile vor fi instalate indicatoare:

- de presemnalizare pentru orientare;

- de atentionare In cazul unor restrictii temporare si ocazionale.

In scopul de a mentine si de a imbunatatii siguranta circulatiei, proiectarea
unui drum necesita pe anumite sectoare si pe anumite locuri instalarea unor
dispozitive care sa impedice vehiculele si pietonii sa patrunda in zone pericoloase

& (parapet de tip semigreu)

Intocmit,
ing. Constanti t
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