
NOTIFICARE 
PENTRU EMITEREA ACORDULUI DE MEDIU 

 

1. DATE GENERALE 

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI 

″ Reabilitare pod pe DJ 121A, km 22+946, judetul Covasna″ 

1.2. AMPLASAMENTUL PROIECTULUI 

Drumul Judetean DJ 121A strabate judetul Covasna din partea de sud a acestuia (zona 

localitatii Intorsura Buzaului) pana in partea de vest, la limita cu judetul Brasov (localitatea Aita Mare). 

La km 22+946, DJ 121A traverseaza raul Negru pe un pod cu 3 deschideri, construit 

aproximativ in anul 1960. 

1.3. DATE DE IDENTIFICARE A BENEFICIARULUI PROIECTULUI 

 

a) BENEFICIAR :  Judetul Covasna 

b)  PROIECTANT GENERAL : S.C. PROEX CONSTRUCT S.R.L. 

c) ADRESA TITULARULUI : Consiliul Judetean Covasna, Judetul Covasna 

 

1.4.INCADRAREA IN PLANURILE DE URBANISM/AMENAJARE A TERITORIULUI 

APROBATE/ADOPTATE SI/SAU ALTE SCHEME/PROGRAME  

Documentatia tehnica respecta prevederile Certificatului de Urbanism, eliberat de Consiliul 

Judetean Covasna, judetul Covasna. 

1.5. INCADRAREA IN ALTE ACTIVITATI EXISTENTE  

Nu este cazul. 

 

1.6. BILANTUL TERITORIAL 

   Lucrarile proiectate se vor executa pe amplasamentul podului existent, situat in extravilan, 

terenul fiind in proprietatea Statului Roman si in administrarea Consiliului Judetean Covasna. 

Indicatori U.M. Dimensiuni 

Lungime totala pod m 64,20 

Numar deschideri si lungimea lor m 3 x 18,00 

Latime parte carosabila m 7,80 

Latime trotuare m 2 x 1,00 

Latime totala pod m 11,30 

Ziduri de protectie din gabioane m 2 x 195 



2. DESCRIEREA SUMARA A PROIECTULUI 

 

Situatia existenta 

Drumul judetean DJ 121A traverseaza raul Negru pe un pod normal, in aliniament, pe 3 
deschideri a cate 18,00m. 

Lungimea totala a podului este de 64,20m, cu o lungime a suprastructurii de 54,10m. Zidurile 
intoarse au lungime de cate 5,00m. 

Latimea totala a podului este de 9,50m, cu 7,50m parte carosabila (din care doar 6,00m 
asfaltata) si doua trotuare a cate 1,00m. 

Podul nu este prevazut cu parapete de siguranta. 

Parapetele pietonale sunt metalice din teava rotunda. 

Delimitarea partii carosabile de trotuare se face prin borduri de beton care prezinta degajari 
pentru gurile de scurgere cu evacuare laterala a apei. In umplutura de trotuar sunt prevazute tevi 
pentru utilitati. 

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate cu armatura aderenta (fasii cu 
goluri) cu lungimi de 18,00m, solidarizate cu antretoaze de capat. Sunt dispuse cate 9 fasii cu goluri 
pe fiecare din cele 3 deschideri. 

Schema statica a podului este de grinzi simplu rezemate.  

Elevatiile pilelor sunt lamelare cu o grosime de cca. 1,00m si forme semirotunde la capete. 
Fundatia pilei P1 este afuiata pe cca. 1,00m, ceea ce denota o coborare a talvegului. 

Culeele sunt, de asemenea, din beton armat. 

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin sferturi de con pereate cu pereu de piatra, 
care este insa degradat total. 

Podul nu este prevazut nici cu scari de coborare si nici cu casiuri. 

Albia in zona podului are un curs neregulat. In aval de pod, mal drept se observa o prabusire 
evidenta a malurilor. In prezent apa curge prin deschiderile 1 si 2 ale podului. 

De asemenea, in albie exista resturi de piloti de la infrastructurile podului vechi. 

De la constructia podului, albia raului Negru prezinta o evidenta coborare a talvegului, 
estimata la peste 1,00m. 

Cele mai importante observatii, constatari, degradari si defecte inregistrate la pod sunt 
urmatoarele: 

 Podul a fost construit aproximativ in anul 1960; 

 Podul a fost dimensionat la clasa I de incarcare (convoaie A13 si S60); 

 Podul are o parte carosabila de 7,50m din care doar 6,00m asfaltati; 

 Fasiile cu goluri prezinta la intrados infiltratii (stalactite, decalcifieri) si fisuri 
longitudinale. Fisurile longitudinale se observa si pe fetele laterale ale grinzilor 
marginale. De asemenea, fasiile prezinta infiltratii masive in zona gurilor de scurgere 
si a rosturilor de dilatatie; 

 La intrados, armaturile fasiilor nu au acoperire corespunzatoare; 

 Fasiile cu goluri au rosturile longitudinale nematate si nu prezinta perforari pentru 
eliminarea apei din condens; 

 Grinzile parapetelor sunt dispuse necorespunzator, apa se prelinge pe fasiile 
marginale; 

 Podul nu este prevazut cu parapete de siguranta; 

 Delimitarea partii carosabile de trotuare se face cu borduri din beton care sunt 
degradate si lipsesc la capetele podului. Bordurile inglobeaza guri de scurgere care 



insa sunt ruginite si nefunctionale. Gurile de scurgere nu sunt prevazute cu tuburi 
prelungitoare. Imbracamintea asfaltica pe trotuare este degradata; 

 Parapetele pietonale metalice sunt ruginite, nevopsite, cu zabrelute lipsa; 

 Grinda parapetelui are betonul degradat, muchii ciobite si armaturi expuse; 

 Lipsesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie; 

 Pila 1 este afuiata. Se observa coborarea talvegului. Banchetele de rezemare si 
elevatiile pilelor prezinta infiltratii. Consolele riglelor au la capete, pe fetele laterale 
betonul degradat iar la intrados armaturi expuse; 

 Pilele prezinta o geometrie necorespunzatoare (din cofrare); 

 Rezemarea grinzilor este necorespunzatoare, unele aparate de reazem sunt la 
marginea banchetei, iar pe banchetele de rezemare a aparut vegetatia; 

 La elevatiile si banchetele culeelor se observa infiltratii puternice, pete de culoare, 
decalcifieri si rosturi de turnare; 

 La banchetele culeelor se constata dislocari de beton din banchetele cuzinetilor; 

 Lipsesc dispozitivele antiseismice; 

 Calea podului este nemarcata; 

 Podul este lipsit de lucrarile de intretinere; 

 La ambele capete ale podului, latimea platformei drumului este insuficienta; 

 Acostamentele rampelor nu sunt amenajate corespunzator; 

 Sferturile de con nu au forma si pante corespunzatoare, pereul fiind compromis; 

 Podul este lipsit de casiuri; 

 Podul este lipsit de indicatoare rutiere; 

 Cursul raului in zona podului este neregulat; 

 In prezent scurgerea debitelor mici si medii ale raului Negru se face prin deschiderile 
1 si 2 ale podului; 

 In zona podului, malurile sunt erodare, cea mai evidenta cedare de mal fiind in aval 
de pod, mal drept; 

 In amonte de pod se constata existenta unor resturi de piloti apartinand 
infrastructurlor vechiului pod. 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se încadrează în categoria „B”- Construcții de 
importanță deosebita – în conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea 
categoriei de importanță a construcțiilor” și cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanță a 
construcțiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP în aprilie 1996. 

 

Situatia proiectata 

Pentru stabilirea starii tehnice a podului s-a efectuat o deplasare la lucrare, ocazie cu care 
s-au facut  masuratori la elementele de constructie si observatii privind defectele si degradarile  
existente  la pod. 

Tinand cont de prevederile "Manualului pentru identificarea defectelor aparente la podurile 
rutiere si indicarea metodelor de remediere" indicativ AND 534-98, s-a procedat la identificarea 
defectelor si degradarilor aparente la elementele podului. 

Podul nu asigura conditiile minime de siguranta a circulatiei. Este necesara inlocuirea sau 
consolidarea structurii de rezistenta afectata de degradare. 

Pentru a nu se inchide circulatia pe pod, pana la repararea/refacerea acestuia, se impun 
urmatoarele masuri: 



 Limitarea vitezei de circulatie la maxim 10km/h; 

 Instituirea unei restrictii de tonaj de 7,5t; 

 Limitarea partii carosabile a podului pe o latime de 3,50m, dispusa in axul acestuia. 
Delimitarea se va face prin parapete provizorii; 

 Distanta dintre vehicule va fi de minim 20m; 

 Semnalizare corespunzatoare a masurilor de mai sus; 

 In cazul in care nu se respecta masurile de mai sus, CIRCULATIA SE INCHIDE. 

Principalelor lucrari de interventie pentru inlocuirea totala a tablierului pe fasii cu 
goluri cu grinzi prefabricate din beton precomprimat cu armatura, solidarizate prin 
intermediul unei placi de suprabetonare si consolidarea podului sunt: 

- In urma lucrarilor, podul va fi adus la clasa E de incarcare (convoaie A30 si V80). 

- Podul va avea o latime totala de 11,30m, cu o parte carosabila de 7,80m si 2 trotuare 
a cate 1,00m latime utila. 

- Pe durata executiei lucrarilor, circulatia se va desfasura pe un pod provizoriu. 

1. Lucrari la suprastructura 

 Toate fasiile cu goluri se vor demonta cu grija pentru a fi utilizate la lucrari de 
imortanta redusa, dupa o examinare atenta; 

 Se vor inlocui toate grinzile suprastructurii podului cu grinzi prefabricate din beton 
precomprimat cu armatura preintinsa cu lungimea de 18.00 m si vor fi solidarizate 
prin intermediul unei placi de suprabetonare cu grosime minima de 14cm armata 
corespunzator; 

 Grinzile prefabricate precomprimate vor fi rezemate prin intermediul apararatelor noi 
de reazem din neopren; 

2. Lucrari la nivelul caii pe pod 

2.1. Lucrari de demolare 

 Desfacerea caii; 

 Demontarea trotuarului; 

 Desfacerea hidroizolatiei; 

 Demontarea parapetelui; 

 Demolarea grinzii parapetelui pietonal; 

 Demontarea gurilor de scurgere si a dispozitivelor pentru acoperirea rosturilor de 
dilatatie; 

2.2. Lucrari noi 

 Turnarea unei placi de suprabetonare din beton armat clasa C30/37, cu o grosime 
variabila de la 14-22cm, evitand astfel utilizarea unui beton de panta; 

 Odata cu turnarea placii de suprabetonare se va realiza si consola de trotuar; 

 Pe pile se va realiza continuizarea placii de suprabetonare, in scopul reducerii 
numarului de rosturi de dilatatie; 

 Asternerea membranei hidroizolante performante (tip membrana) si a protectiei 
acesteia din BA12,5 de 3cm grosime; 

 Montarea bordurilor din granit 20x25cm; 

 Executia gurilor de scurgere prevazute cu tuburi prelungitoare din PVC; 

 Turnarea betonului de umplutura de la trotuare, din beton clasa C25/20; 

 Montarea parapetului pietonal pe pod; 



 Montarea parapetelui de siguranta tip foarte greu - H4b, zincat; 

 Asternerea celor 2 straturi asfaltice din beton asfaltic BAP16 de cate 4 cm grosime; 

 Amorsarea suprafetei betonului de umplutura de la trotuar si asternerea unui beton 
asfaltic BA12,5 de 3 cm grosime; 

 Realizarea cordoanelor de etansare; 

 Montarea dispozitivelor noi de acoperire a rosturilor pe culei; 

 Marcarea caii; 

 Montarea indicatoarelor rutiere. 

3. Lucrari la infrastructuri 

3.1. Pile 

 Degajarea pilelor P1 SI P2 pana la nivelul la care se fac camasuielile, respectiv pana 
la nivelul rostului elevatie-fundatie; 

 Inainte de aplicarea camasuielilor, betonul existent se va curata cu peria mecanica, 
armaturile vizibile se vor curata prin sablare pana la luciu metalic; 

 Toate fisurile se vor injecta cu rasini speciale conform instructiunilor C149-87; 

 Prevederea de conectori, in vederea asigurarii conlucrarii camasuielii cu betonul 
vechi din elevatiile pilelor; 

 Camasuiala se va realiza cu beton de clasa C30/37 si va avea o grosime de 15 cm 
si va fi armata corespunzator pentru a prelua solicitarile la care sunt supuse 
elementele infrastructurii; 

 Camasuiala se va aplica atat pe elvatiile pilelor cat si pe rigle, cu exceptia laturii 
superioare a acestora; 

 Se va suplimenta armatura longitudinala banchetelor pilelor, de la partea superioara 
a acestora, pentru a prelua momentele negative suplimentare date de  cresterea 
incarcarii grinzii marginale; 

3.2. Culei 

 Degajarea culeelor C1 SI C2 pana la nivelul la care se fac camasuielile, respectiv 
pana la nivelul rostului elevatie-fundatie; 

 Inainte de aplicarea camasuielilor, betonul existent se va curata cu peria mecanica, 
armaturile vizibile se vor curata prin sablare pana la luciu metalic; 

 Toate fisurile se vor injecta cu rasini speciale conform instructiunilor C149-87; 

 Prevederea de conectori, in vederea asigurarii conlucrarii camasuielii cu betonul 
vechi din elevatiile culeelor; 

 Camasuiala se va realiza cu beton de clasa C30/37 si va avea o grosime de 15 cm 
si va fi armata corespunzator pentru a prelua solicitarile la care sunt supuse 
elementele infrastructurii; 

 Zidurile de garda ale celor doua culee se vor suprainalta pentru a le aduce la cota 
noii linii rosii, iar zidurile intoarse se vor adapta astfel incat sa coincida cu forma 
consolei de trotuar; 

 Se vor reface drenurile din spatele culeelor (desfacerea celor existente, strat suport 
pentru hidroizolatie, hidroizolatie, rigola, piatra bruta infasurata in geotextil). 

4. Lucrari la rampe si racordarea cu terasamentele 

 Largirea platformei drumului la capetele podului; 

 Noua linie rosie a podului se va racorda la linia rosie actuala a drumului pe o lungime 
de 25 m atat inainte cat si dupa pod; 

 Sferturile de con ale podului se vor reface in totalitate (umpluturi, pereuri, fundatii 



pereu), se vor executa 2 scari de acces si 4 casiuri; 

 Casiurile vor fi continuate spre Raul Negru prin intermediul santurilor; 

 Odata cu refacerea sferturilor de con se va realiza si racordarea trotuarelor podului 
cu acostamentele; 

 Prevederea de placi de racordare; 

 Montarea parapetelui metalic H4b pe rampe; 

5. Lucrari in albie 

 Se va realiza o protectie a pilei P1 cu anrocamente mari; Protectia cu anrocamente 
se va realiza perimetral blocului de fundare al pilei, avand ca scop limitarea afuierilor 
si protejarea pilei de plutitori; 

 Se vor executa ziduri de protectie din gabioane pe ambele maluri, atat in amonte cat 
si in aval de pod; 

 Zidurile de gabioane vor fi amplasate in dreptul culeei C1 si in dreptul pilei P2; 

 Albia raului Negru se va reprofila si reprofila in zona podului pe o lungime de 
aproximativ 130 m in amonte de pod si 65 m in aval de pod; 

 Se vor indeparta din albie resturile insfastructurilor podului vechi din amonte; 

 Se vor indeparta gunoaiele din albie; 

 Se vor executa santuri de pamant ce vor duce apa de la baza casiurilor spre rau. 

 

3. MODUL DE ASIGURARE A UTILITATILOR 

 

Lucrările vor fi proiectate astfel încât să nu fie afectate rețelele de utilități existente în 
amplasament. Se va avea în vedere mutarea sau protejarea acestora acolo unde situația o impune. 
În urma obținerii avizelor de la deținătorii de utilități, la fazele următoare de proiectare se vor avea 
în vedere recomandările acestora. 

 

4. ANEXE  

- Certificat de Urbanism  

- Plan de amplasament 

- Releveu pod 

- Dispozitie generala pod 

 

Coordonate pod pe DJ 121A, km 23+946 

X = 579050.8904      Y = 482260.5054 

 

 

                     Intocmit,                          Verificat, 

      ing. D. Morlova          ing. D. Vulpescu 


