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- MEMORIU DE PREZENTARE - 

 
 
I. DENUMIREA PROIECTULUI 

REABILITARE PARTE CAROSABILĂ PE DRUMUL COMUNAL DC2AKM 0+000 – 1+200 ÎN COMUNA MERENI,  
JUDEȚUL COVASNA 

 
II. TITULAR 

II.1. Numele companiei  

 COMUNA MERENI 
   

II.2. Adresa poştală 
527112, MERENI, str. PRINCIPALĂ  nr. 250, 

 
II.3.Numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet 

 
Tel: 0267-369.970; Fax: 0267-369.971,  
e-mail: jancso2002@yahoo.com; istvanmolnar72@yahoo.com 

 
II.4.Numele persoanelor de contact (DRUMPROIECT SRL):  
 
 ing.Simon Csaba – Şef proiect, tel 0267-312764, 0745-066.881 
 
III. DESCRIEREA PROIECTULUI 
III.1  Rezumat al proiectului 
 Proiectul cuprinde reabilitarea drumului comunal DC2A, km 0+000 – 1+200.  
 Amplasamentul lucrărilor se află pe teritoriul comunei Mereni, judeŃul Covasna, pe sectorul drumului comunal DC2A 
cuprins între Km 0+000 – 1+200. 
 Lungimea traseului studiat este de 1,2 km. Lucrările propuse sunt compatibile cu reglementările urbanistice ale zonei. 
Se vor efectua lucrări de structură drum: - strat de uzură din beton asfaltic, acostamente din piatră spartă. 
Tronsonul de stradă studiat nu traversează cursuri de apă permanente. 

 Pe tronsonul de drum studiat, scurgerea apelor se va realiza prin șanțurile neprotejate și șanțurile betonate existente, 
cu descărcarea acestora prin podețele tubulare existente spre pârâul Lutoasa prin canale existente. 
 ReŃele electrice, telefonie, etc. sunt în afara platformei drumului, deci ele nu trebuie protejate sau mutate. Lucrările se 
vor desfăşura pe suprafaŃa platformei drumului. Nu există reŃea de gaze naturale. 
 În proiectare şi execuŃie se vor respecta normele şi normativele în vigoare, specifice acestor tipuri de lucrări. 

 
 III.2  Necesitatea şi oportunitatea proiectului 

 Necesitatea lucrărilor propuse în prezentul proiect este în primul rând argumentată de starea fizică a drumului 
comunal DC2A Km 0+000 – 1+200, raportată la condiŃiile generale de circulaŃie actuale şi de perspectivă precum şi de 
diagnoza de viabilitate. 
 Proiectul are ca obiect principal îmbunătăŃirea infrastructurii de transport local pe traseul drumului comunal DC2A, 
între Km 0+000 – 1+200, facilitând astfel accesul populaŃiei şi a bunurilor în localitatea Lutoasa dinspre drumul judeŃean 
DJ114. 
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 Sursa de finanŃare pentru proiectul “Reabilitare parte carosabilă pe drumul comunal DC2A Km 0+000 – 1+200 
în comuna Mereni, județul Covasna”, este bugetul local al comunei Mereni și alte surse legal constituite. 
 

III.3 Utilizarea curentă a terenului  
 Terenurile ocupate în momentul de față de drumul comunal DC2A Km 0+000 – 1+200, sunt în domeniul public al 
comunei Mereni, în intravilanul localității Lutoasa, conform H.C.L. nr.15/2004 și H.G. nr.495/2010 Anexa 21, și este drum 
comunal clasificat conform H.G. nr.782/2014. 
 Atât pe timpul execuŃiei cât şi după finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri care sunt în circuitul agricol, alte 
proprietăŃi de stat sau private. Lucrările se vor desfăşura pe platforma existentă a drumului. 
 

III. 4. Caracteristicile proiectului 
 S-a optat pentru realizarea unui structuri rutiere suple. 
 Lungime traseu studiat = 1,200 km. 
 LăŃimea platformei drumului = 5,00 / 5,50 m; 
 LăŃimea părŃii carosabile = 4,00 / 4,50 m; 
 LăŃime acostamente drum = 2 x 0,50 m 
 Acostamentele se vor realiza din piatră spartă. 
 ȘanŃuri neprotejate și șanțuri betonate existente. 
 
 La alegerea lăŃimii părŃii carosabile s-a Ńinut cont de lăŃimea platformei drumului existent, de prevederile Ordinului 
M.T. nr. 46/1998 al Ministerului Transporturilor privind Normele tehnice pentru proiectarea, construirea şi modernizarea 
drumurilor, de prevederile Ordinului M.T. nr. 50/27.01.1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea şi 
realizarea străzilor în localităŃile rurale, respectiv prevederile Specificației tehnice pentru proiectarea, execuția și exploatarea 
drumurilor cu o singură bandă de circulație din mediul rural ST-022-1999, aprobat cu Ordinul M.L.P.A.T. nr.66/N/2000.. S-a 
menŃinut ampriza drumului existent, pentru a evita lucrări suplimentare importante şi de valori foarte mari. 
 
Pregătire platformă drum: 
 Se va executa tăierea acostamentelor existente, care au cota mai ridicată ca și partea carosabilă. 
 S-a prevăzut casetă de lărgire din piatră spartă 10 cm și mixturi asfaltice BA16 5 cm pe partea stângă Km 1+070 – 
1+200, până la șanțurile betonate, pe o suprafață totală de 65,0 mp 
 De asemenea se va curăța suprafața părții carosabile, se vor executa plombările gropilor cu mixturi asfaltice, după 
care va trece la executarea stratului de uzură din beton asfaltic proiectat.  
 
Structura rutieră: 
 Clasa de trafic fiind medie, structura rutieră suplă rezultată în urma calculelor de dimensionare la traficul de 

perspectivă, este următoarea: 
A. Straturi proiectate: 

- 4 cm beton asfaltic BA16 în strat de uzură – AND 605-2013; 
B. Straturi existente: 

- 5 cm îmbrăcăminte asfaltică existentă; 
- 10 cm piatră spartă existentă; 
- 45 cm pietruire existentă; 

- pământ de fundare tip  P3,  nisip argilos și nisip. 
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 Alegerea structurii rutiere s-a făcut în conformitate cu prevederile STAS 6400 şi având în vedere tipul climatic şi 
regimul hidrologic aferent acestui tip climatic. S-a Ńinut cont şi de prevederile Normativului privind alcătuirea structurilor 
rutiere rigide şi suple pentru străzi NP 116-2005. 
  
Drumul în plan: 

 Lungimea totală a traseului studiat este de L=1,20 Km. În conformitate cu tema de proiectare, proiectul în plan 
urmăreşte traseul existent, având aliniamente 19,95 % şi curbe 80,05 %. 
 Racordările prevăzute în plan, în număr de 16, sunt circulare, unde Rmin=100,00m, respectiv Rmax=3000,00m. 
 Elementele geometrice în plan, inclusiv amenajarea în spaŃiu a curbelor (supralărgiri, convertiri, supraînălŃări), sunt 
stabilite în conformitate cu prevederile STAS 863/85, pentru viteza de proiectare de 40km/h, respectiv 25km/h în condiŃiile de 
mediu adiacente impuse în localitate, conform AND 582-2002. Aceste elemente se vor îmbunătăŃii în limita posibilităŃilor 
existente pe teren, fără a fi nevoie de lucrări mari de terasamente sau de lucrări de artă costisitoare. 
 
Drumul în profil longitudinal: 
 Linia proiectată (linia roşie) urmăreşte linia actuală a terenului, cu diferenŃe în ax negative + corecturile necesare, 
aplicat în aşa fel ca pasul de proiectare prevăzut în STAS 863/85 și STAS 10144/3-91 să fie respectat. 
 Panta minimă este de 0,0%, iar cea maximă este de 2,75%. 
 Racordările prevăzute în plan vertical sunt circulare, unde Rmin=2000,0 m, respectiv Rmax=6800,0m. 
 La proiectarea profilului longitudinal s-a avut în vedere ca volumele de completări profile cu mixturi asfaltice să fie 
minim posibil. Un alt principiu de proiectare de care s-a Ńinut cont, a fost ca cota liniei roşii în dreptul fiecărui podeŃ existent 
să se modifice minim posibil, astfel încât să nu fie necesare lucrări masive de umpluturi sau chiar ridicarea ori înlocuirea 
podeŃelor pe considerent de linie roşie. 
 
Drumul în  profil transversal: 
 Pe întregul traseu studiat al drumului comunal, partea carosabilă va avea lăŃimea cuprinsă  între 4,00 m – 4,50 m. 
Acostamentele de 2 x 0,50 m lăŃime, din piatră spartă, vor avea pantă transversală de 4,0%. Între km 1+070 – 1+200 stânga, 
acostamentul va fi asfaltat până la marginea șanțurilor betonate existente. 
 În aliniament panta transversală va fi de 2,5% spre exterior, iar în curbe partea carosabilă se va supralărgi şi/sau se 
va converti, conform STAS 863/85, a vitezei de proiectare şi clasei tehnice a drumului. În interiorul localităŃii curbele nu se 
vor supraînălŃa, pentru a evita lucrările suplimentare, iar supralărgirile vor fi diminuate în cazul apropierilor limitelor de 
proprietăŃi. 
 
SCURGEREA APELOR 
 Din punct de vedere a cadastrului apelor, lucrarea este amplasată în bazinul hidrografic al pârâului Lutoasa, curs de 
apă necodificat, afluent de stânga al pârâului Estelnic (cu cod cadastral VIII-1.45.5).  
 Tronsonul de stradă studiat nu traversează cursuri de apă permanente. 
 Pe tronsonul de drum studiat, scurgerea apelor se va realiza prin șanțurile neprotejate și șanțurile betonate existente, 
cu descărcarea acestora prin podețele tubulare existente spre pârâul Lutoasa prin canale existente. 
 Pe traseu există 3 buc. podeŃe transversale, respectiv 4 buc. podeŃe laterale în stare bună.  
 Gurile de scurgere sunt cele existente actual şi care nu se modifică. 
 Se respectă prevederile STAS 10796/2-79. Nu sunt necesare şi nu se vor executa poduri sau podeŃe noi peste 
cursuri de apă permanente sau temporare. 
 În cazul scurgerii apelor de suprafaŃă, dispozitivele de colectare şi de evacuare vor avea un impact pozitiv, deoarece 
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se ameliorează condiŃiile de scurgere. 
 Albiile cursurilor de apă codificate şi necodificate nu vor fi afectate. Lucrările nu influenŃează axul cadastral al 
pârâurilor în cauză. 
 Conform STAS 4273-83, lucrarea se încadrează în clasa de importanŃă hidrotehnică IV, având categoria 4, fiind 
construcŃie hidrotehnică permanentă şi rol funcŃional secundar. 

 
III.5. Alternative studiate 

 
III.5.1. ALTERNATIVA FĂRĂ PROIECT – gradul de accesibilitate a locuitorilor în zonă se va îngreuna odată cu degradarea 
continuă a structurii rutiere existente, datorita traficului, în zonă se accentuează poluarea aerului cu praf, vibratii şi zgomot 
din cauza denivelării părŃii carosabile şi gropilor adânci, poluarea aerului cu gaze de eşapament. Scurgerea apelor pluviale 
este asigurată parŃial prin şanŃurile neprotejate existente, care sunt în multe locuri colmatate. 
 
III.5.2. ALTERNATIVA CU PROIECT -  
 Reabilitarea DC2A, km 0+000 – 1+200, va avea impact deosebit de favorabil întrucât se vor realiza o serie întreagă 
de deziderate, precum: 

� reducerea costurilor de operare şi îmbunătăŃirea gradului de accesibilitate în localitatea Lutoasa dinspre drumul 
județean DJ114; 

� fluidizarea traficului; 
� sporirea considerabilă a capacităŃii de circulaŃie; 
� realizarea unui confort sporit pentru participanŃii la trafic; 
� sporirea siguranŃei circulaŃiei, reducerea numărului de accidente de circulaŃie; 
� reducerea semnificativa a poluării mediului prin reducerea noxelor şi a zgomotului; 
� sporirea vitezei de parcurs şi implicit a timpului afectat transportului de mărfuri si de călători; 
� condiŃiile de rulare corespunzătoare reduc uzura mijloacelor de transport şi degradarea prematură a acestora. 

 
III.6. Impact potenŃial 

Impactul potenŃial pe perioada de realizare a lucrărilor, precum  şi pe cea de operare, caracteristicile acestuia, 
factorii asupra cărora acŃionează, precum şi măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra 
mediului sunt prezentate in continuare. 

Impactul negativ se realizează in principal pe perioada de implementare a proiectului şi este local. Realizarea 
lucrărilor nu va conduce la o creştere mare a traficului pe drumul comunal DC2A cu influenŃe negative asupra 
caracteristicilor de mediu.  

Lucrările de reabilitare se vor executa pe platforma drumului existent. Se va respecta cu stricteŃe culoarul de lucru, 
ca fiind ampriza drumului existent. 

Trebuie luate măsuri pentru a minimiza impactul asupra mediului în perioada de execuŃie. 
Pentru utilajele de lucru, se vor respecta limitele nivelului emisiilor de zgomot prevăzute de HG 1756/2006 - privind 

limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamente destinate utilizării în exteriorul clădirilor. 
Autovehiculele vor respecta regimul de viteză legală. 

Personalul societăŃii de execuŃie, va fi instruit în privinŃa măsurilor de protecŃie şi conservare a mediului (colectarea 
deşeurilor, utilizarea WC-lor ecologice, respectarea strictă a culoarului de lucru, etc., pe parcursul execuŃiei lucrărilor).  

Se vor instala WC-uri ecologice. 
Nu s-au constatat cuiburi de păsări pe amplasamentul drumului comunal DC2A, km 0+000 – 1+200.  
Nu se vor executa defrişări pe platforma drumului, astfel nu se va afecta cuibărirea păsărilor. 
După terminarea execuŃiei lucrărilor de reabilitare, impactul asupra mediului este nesemnificativ, întrucât traficul va 

fi redus.  
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Pe parcursul execuŃiei lucrărilor, nu se vor afecta şi se vor ocroti habitatele de-a lungul pâraielor. 
Impactul potenŃial poate fi caracterizat astfel:  
  
Impactul potenŃial asupra populaŃiei, folosinŃelor, bunurilor materiale şi a sănătăŃii umane, incluzând luarea 

în considerare a zgomotului şi vibraŃiilor, este prezentat in Tabelul III.6.1. de mai jos. Din analiza tabelului III.6.1, rezultă 
că impactul negativ se manifestă numai pe perioada de realizare a lucrărilor. Pe perioada de exploatare a lucrărilor, se 
manifestă un impact pozitiv datorită faptului că o infrastructură funcŃională, care rezolvă problemele fundamentale ale 
aşezării, cu repercusiune directă asupra gradului de confort a locuirii, asupra igienei muncii, a sănătăŃii fizice şi psihice a 
localităŃii, asupra protecŃiei a factorilor de mediu: apa, aerul, solul, asupra stabilităŃii şi dezvoltării forŃei de muncă, asupra 
vecinătăŃilor directe şi îndepărtate. 
 Ca urmare a măsurilor propuse, impactul potenŃial este diminuat, fără a fi afectată sănătatea locuitorilor din comuna 
Mereni, satul Lutoasa. 
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Tabel III.6.1.:  Impactul potenŃial asupra populaŃiei, folosinŃelor, bunurilor materiale şi a sănătăŃii umane, incluzând luarea în considerare a zgomotului 
şi vibraŃiilor 

 
 
Nr. 
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura impactului 

Extinderea 
impactului Magnitudinea Măsuri de evitare/diminuare 

Impact 
remanent 

1 

ExecuŃie 
lucrări 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Zgomot şi vibraŃii 
produse de utilaje 

temporar, pe perioada lucrărilor, 
direct 

-FuncŃie de 
starea 
utilajelor, de 
specificul 
activităŃii şi de 
numărul 
utilajelor ce 
funcŃionează 
concomitent. 
-Lucrările se 
execută în  
intravilanul 
localităŃii 
Lutoasa 

Semnificativ, in 
zona lucrărilor.  

-reducerea la minimum 
necesar a timpilor de 
funcŃionare a utilajelor; 
 -evitarea pe cât posibil a 
suprasolicitărilor instalaŃiilor, 
monitorizarea parametrilor de 
funcŃionare a instalaŃiilor pentru 
depistarea şi înlăturarea în timp 
util a unor eventuale defecŃiuni, 
uzuri avansate etc; 
-respectarea normelor privind 
lubrefierea şi întreŃinerea 
diverselor angrenaje 

Nu are 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2 
Posibile accidente de 
circulaŃie in zona 
lucrărilor 

Direct Local 

Semnificativ, dacă 
nu se iau măsuri 
de semnalizare 
corespunzătoare 
a lucrărilor 

Semnalizarea corespunzătoare 
a lucrărilor conform 
prevederilor din PT 
 
 

Numai în caz de 
accident cu 
vătămare 
corporala sau 
avariere vehicol 
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3 

Trafic 
asociat 
şantierului 

Producere zgomot  şi 
vibraŃii         
 
 
 
 
 
 

temporar, pe perioada lucrărilor, 
direct 
 
 
 
 
 
 

Local 
 
 
 
 
 
 
 

funcŃie de tipul de 
transport (greu, 
muncitori la locul 
de muncă, etc), 
de starea 
drumului şi a 
imobilelor aflate la 
drum 

Traficul greu prin localităŃi se 
va efectua cu reducerea vitezei 
la maxim 30 km/oră  
 
 
 
 
 

în cazul in care 
nu se respectă 
restricŃiile de 
viteză, pot apare 
deteriorări la 
locuinŃe ca 
urmare a  
vibraŃiilor 

4 
Murdărire drumuri 
publice 
 

temporar, pe perioada lucrărilor, 
direct 
 

Local 
 

Semnificativ, dacă 
nu se iau măsuri 
 

Se vor prevedea puncte de 
curăŃire manuală sau 
mecanizată a pneurilor la 
iesirea din zona şantierului. 

Nu are 

5 

Poluare aer ca urmare 
a traficului  
 
 
 
 
 

temporar, pe perioada lucrărilor, 
direct 
 
 
 
 
 
 

Local 
 
 
 
 
 
 
 
 

funcŃie de starea 
vehiculelor de 
transport, şi de 
starea drumului 
 

ÎntreŃinere corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare revizii 
tehnice periodice)  
Folosirea de utilaje şi camioane 
de generaŃie recentă, 
prevăzute cu sisteme 
performante de minimizare şi 
reŃinere a poluanŃilor evacuaŃi 
în atmosferă       

nu este cazul 
 
 
 
 
 
 

6 Poluare aer –transport 
material pulverulente 

temporar, pe perioada lucrărilor Local Locală Transport acoperit al 
materialelor pulverulente 

nu este cazul 
 

7 

Perioada de 
operare 
(exploatare) 
a lucrărilor 
  
  

Pozitiv, pe termen lung, 
ca urmare a asigurării 
continuităŃii circulaŃiei 
pe drumul comunal 
DC2A, sporirea 
siguranŃei circulaŃiei 
auto 

-reducerea costurilor de operare 
şi îmbunătăŃirea gradului de 
accesibilitate a locuitorilor în zonă    
-se elimină pericolul de erodare 
sau prăbuşire.  
-acces facil a maşinilor de 
intervenŃie in caz de  situaŃii de 
urgenŃă 

Zona de 
realizare a 
lucrărilor 
 
 
 

ImplicaŃii pozitive 
asupra stabilităŃii 
şi viabilităŃii 
drumului 

nu este cazul pozitiv 
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Impactul potenŃial asupra florei şi faunei.  
Impactul potenŃial asupra asupra florei şi faunei, incluzând luarea în considerare a zgomotului şi vibraŃiilor 

este prezentat in tabelul III.6.2 de mai jos.  
Executarea lucrărilor de reabilitare a drumului comunal DC2A, Km 0+000  1+200, poate conduce la: 
- Speciile de pasari sunt deranjate doar pe durata desfasurarii lucrarilor;  
- Nu se vor efectua defrişări; 
- Schimbarile  condiŃiilor  de  baza sunt greu perceptibile,  iar  modificarile nu se fac simtite.     
- Nu  se  pierde  din  suprafata habitatelor 
Impactul se consideră nesemnificativ. 

 
Impactul potenŃial asupra aerului şi climei este prezentat in tabelul III.6.3  de mai jos.  
Impactul este negativ, local şi numai pe perioada de realizare a lucrărilor.  Pe perioada de operare, lucrările 

nu au impact asupra aerului şi climei mai mare decât cel inregistrat înainte de realizarea lucrărilor. 
 

Impactul potenŃial asupra calităŃii şi regimului cantitativ al corpurilor de apă de suprafaŃă şi 
subterane este prezentat in tabelul III.6.4 de mai jos.  Impactul este negativ, local şi numai pe perioada de realizare 
a lucrărilor. Pe perioada de operare, lucrările de scurgere a apelor de suprafată, au impact pozitiv ca urmare a 
stopării procesului de eroziune. 
 

Impactul potenŃial asupra solului este prezentat in tabelul III.6.5  de mai jos. Impactul este negativ, local 
şi numai pe perioada de realizare a lucrărilor ca urmare a ocupării temporare a unor suprafeŃe de teren (pe ampriza 
drumului, fără ocuparea altor suprafeŃe) cu staŃionarea utilajor şi WC ecologic. Agregatele şi materialele transportate 
se pun direct în opera (balast, piatră spartă, mixturi asfaltice). 

Pe perioada de operare, impactul asupra solului este ca urmare a emisiilor de la maşinile aflate în trafic. Ca 
urmare a lucrărilor de reabilitare, asfaltare şi şanŃuri pentru colectarea apelor pluviale, pe perioada de operare, 
lucrările au impact pozitiv ca urmare a stopării procesului de eroziune. 
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Tabel III.6.2. - Impactul potenŃial asupra asupra florei şi faunei, incluzând luarea în considerare a zgomotului şi vibraŃiilor  
 

Nr. 
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura impactului 

Extinderea 
impactului Magnitudinea 

Măsuri de 
evitare/diminuare Impact remanent 

1. 

Amplasamentul 
lucrărilor 

Poluare accidentală cu 
hidrocarburi sau alte 
substanŃe 

Temporar, local, 
asupra avifaunei 

Local redusă 
Revizii periodice ale 
utilajelor 
 

Nu a fost identificat 

2. 

Poluare vegetaŃie cu praf 
şi emisii de la motoarele 
utilajelor   
 

Impact nesemnificativ, 
temporar si local 
asupra vegetaŃiei 
terestre 
 

Local 
 

Redusă 
 
 

Evitarea funcŃionării 
în gol a motoarelor 
 
Asigurare revizii 
tehnice periodice a 
utilajelor 
 
Evitare realizare 
terasamente în 
perioade de vânt 
puternic 

Nu a fost identificat 

3. 
Producere zgomot şi 
vibraŃii  
        

temporar, pe perioada 
lucrărilor 
 

Local 
 

FuncŃie de tipul 
utilajelor şi al 
mijloacelor de 
transport 
 

Revizii periodice ale 
utilajelor 
 
Utilizarea de utilaje 
care respectă 

Nu a fost identificat 
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prevederile H.G. 
1756/20061 
 

4. 

Trafic asociat 
şantierului 
 

poluare aer ca urmare a 
transportului materialelor 
pulverulente şi depunere 
pulberi pe vegetaŃie 

temporar, pe perioada 
lucrărilor Local Locală 

Transport acoperit al 
materialelor 
pulverulente 

nu este cazul 

5. 
poluare aer ca urmare a 
traficului  
 

temporar, pe perioada 
lucrărilor 
 

Local 
 

funcŃie de  starea 
vehiculelor de 
transport, de 
durata lucrărilor,  

ÎntreŃinere 
corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare 
revizii tehnice 
periodice) 

nu este cazul 
 

6 
Perioada de 
operare a 
lucrărilor 

Poluare aer ca urmare a 
traficului  pe drumul 
reabilitat 

Depuneri de poluanŃi 
gazoşi pe vegetaŃia de 
la marginea drumului 

Local 

Redusă, având în 
vedere şi traficul 
redus, dar depinde 
de starea tehnică 
a maşinilor din 
trafic. 

ÎntreŃinere 
corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare 
revizii tehnice 
periodice) 

nu este cazul 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1 Hotărârea Guvernului nr 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamente destinate utilizării în exteriorul clădirilor- M.Of. 48/22.01. 2007 
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Tabel III.6.3. - Impactul potenŃial asupra aerului şi climei 

Nr. 
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura 

impactului 
Extinderea 
impactului Magnitudinea Măsuri de 

evitare/diminuare Impact remanent 

1.  

Mişcarea 
pământului 
(curăŃarea 
terenului, 
excavarea 
solului, 
umpluturile) şi 
manevrarea 
agregatelor.  

Poluare cu 
particule in 
suspensie.  

Temporar Locală, pe 
termen scurt 

Emisiile de praf 
variază adesea în 
mod substanŃial de 
la o zi la alta, 
funcŃie de operaŃiile 
specifice, condiŃiile 
meteorologice 
dominante 

Reducerea inălŃimii la 
descărcarea cupei 
buldozerului 
Evitarea execuŃiei 
lucrărilor in perioadele 
de vânt foarte puternic 

Pământul excavat 
in surplus trebuie 
depozitat astfel 
încât să nu 
constituie surse de 
poluare 

2.  

Trafic asociat 
şantierului 

poluare aer ca 
urmare a 
transportului 
materialelor 
pulverulente  

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor 
 

Local Locală 
Transport acoperit al 
materialelor 
pulverulente 

nu este cazul 

3.  poluare aer ca 
urmare a traficului  

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor 

Local 
funcŃie de  starea 
vehiculelor de 
transport  

ÎntreŃinere 
corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare 
revizii tehnice 
periodice)  

nu este cazul 

4.  

Perioada de 
operare a  
lucrărilor 
 

Poluare aer ca 
urmare a traficului  
pe drumul 
reabilitat 

Depuneri de 
poluanŃi gazoşi 
pe vegetaŃia de 
la marginea 
drumului 

Local 

Redusă, având în 
vedere şi traficul 
redus. Depinde de 
starea tehnică a 
maşinilor din trafic. 

ÎntreŃinere 
corespunzătoare a 
vehiculelor (asigurare 
revizii tehnice 
periodice)    

nu este cazul 
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Tabel III.6.4. - Impactul potenŃial asupra calităŃii şi regimului cantitativ al corpurilor de apă de suprafaŃă şi subterane 

Nr.
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura 

impactului 
Extinderea 
impactului Magnitudinea Măsuri de evitare/diminuare Impact remanent 

1. Organizarea de 
şantier 

Poluare 
accidentală cu 
ape uzate 
menajere 
neepurate 

Direct, pe termen 
scurt Local Redusă Utilizarea wc-urilor ecologice Nu are 

2. 

 
 
Amplasament 
lucrare 
 
 
 

Poluare 
accidentală cu 
deşeuri sau 
diverse materiale 

Direct, pe termen 
scurt 

Local Redus 

Managementul corect al deşeurilor 
(a se vedea tabel III.6.7) 
Interzisă depozitarea materialelor şi 
deşeurilor in albiile cursurilor de apă. 
Informare zilnică privind prognoza 
meteorologică şi hidrologică.  

Nu are 

4. 

Perioada de 
operare a 
lucrărilor 
 

Poluare 
accidentală cu 
ape pluviale 
colectate de pe 
carosabil 

Direct Local Nesemnificativă Nu sunt necesare Nu are 
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  Tabel III.6.5.:  Impactul potenŃial asupra solului 
Nr. 
crt Activitatea  Impact potenŃial Natura 

impactului 
Extinderea 
impactului Magnitudinea Măsuri de evitare/diminuare Impact remanent 

1. 

 
 
 
 
 
Amplasamentul 
lucrărilor 
 
 
 

Poluare chimica şi 
biologica a solului şi 
subsolului ca urmare 
a evacuărilor de ape 
uzate neepurate 

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor 
  

local 
  

redus 
  Utilizare de wc-uri ecologice Nu  are 

2 

Deversări accidentale 
ale unor 
substanŃe/compuşi 
direct pe sol 

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor 

local redus 
Depozitarea şi manipularea 
substanŃelor/ compuşilor se va face  
în condiŃii de siguranŃă 

Nu  are 

4 

Trafic asociat 
şantierului şi 
perioadei de 
operare a 
drumului 
 
 
 

posibilitatea 
contaminării solului 
cu Cd, Cu, Cr, Ni, Se, 
Mn, 

temporar, pe 
perioada 
lucrărilor sau 
a circulaŃiei 
vehiculelor 
 
 
 

Local 
 
 
 
 
 
 
 

funcŃie de tipul de 
transport (greu, 
muncitori la locul 
de muncă, etc), de 
starea vehiculelor, 
de combustibilul 
utilizat 

Revizii tehnice periodice  
 
 
 
 
 

 
Nu sunt 
 
 
 
 
 
 

5 
Perioada de 
operare a 
lucrărilor 

Poluare aer, sol ca 
urmare a traficului Local  

De o parte şi 
alta a drumului 
la max 10m 

redus 
Utilizarea de autovehicule cât mai 
puŃin poluatoare  

6 

Se stopează 
fenomenul de 
erodare a  părŃii 
carosabile a drumului 

Impact pozitiv Pe platforma 
drumului mare Permanent, dacă sunt întreŃinute 

corespunzător  
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Impactul potenŃial asupra peisajului şi mediului vizual este prezentat in tabelul III.6.6 de mai jos şi se 
înregistrează numai pe perioada de realizare a lucrărilor. Pe perioada de operare a lucrărilor, impactul este pozitiv ca 
urmare a consolidarii si punerii in siguranta a acestuia.  
 

Tabel III.6.6.:  Impactul potenŃial asupra asupra peisajului şi mediului vizual 

Nr.crt Activitatea  Impact 
potenŃial 

Natura 
impactului 

Extinderea 
impactului Magnitudinea Măsuri de 

evitare/diminuare 
Impact 
remanent 

1.  
Amplasamentul 
lucrărilor 
 

In perioada 
de 
construcŃie, 
impactul 
vizual este 
caracteristic 
activităŃii de 
şantier. 

Locală, 
temporară 

local Pe tronsoane 
de lucru 

Plan de 
management de 
mediu elaborat de 
constructor 

Refacerea 
zonei 
afectate de 
lucrare 
necesită o 
perioadă 
de timp 
scurt 

2.  

Perioada de 
operare a 
lucrărilor 
 

Impact pozitiv, ca urmare a reabilitării drumului, curăŃirii şi decolmatării şanŃurilor. 
La terminarea lucrărilor, terenul ocupat temporar  de pe platforma drumului, sunt  redate în stare 
îmbunătăŃită, reabilitată. 

 
Referitor la impactul potenŃial asupra patrimoniului istoric şi cultural, menŃionăm că în zona lucrărilor 

nu sunt obiective de patrimoniu şi nici situri arheologice. 
 
 Impactul produs de organizarea de şantier este prezentat in tabelul III.6.1 de mai sus şi în tabelele III.6.4 

şi III 6.5  de mai jos şi se înregistrează numai pe perioada de execuŃie a lucrărilor.  La terminarea lucrărilor, terenul 
ocupat temporar este redat folosinŃei iniŃiale.  

Ca urmare a măsurilor propuse, impactele potenŃiale identificate in tabelele III.6.2 –III.6.6 sunt diminuate. 
 

Impactul produs de deşeuri  
In urma activităŃilor de execuŃie a lucrărilor proiectate vor rezulta următoarele tipuri de deşeuri: 

� Deşeuri nepericuloase:  
o Deşeuri de ambalaje : 

• 15 01 01.  ambalaje de hartie şi carton 
• 15 01 02  ambalaje de materiale plastice 
• 15 01 03   ambalaje de lemn 
• 15 01 07   ambalaje de sticla 

o 20 01 01 Hartie şi carton 
o 17 05 04 Pământ, pietre (altele decât cele specificate la 17 05 03 )     
o 17 04 07 Deşeuri metalice 
o 16 01 03 Anvelope uzate 
o 17 09 04 Deşeuri materiale construcŃii, inclusiv şarje beton rebutate 
o 12 01 13 Deşeuri de la sudură 
o 17 02 01 Deşeuri lemn 
o Deşeuri din construcŃii şi demolări (inerte), respectiv: 

• 17 01 01 beton 
• 17 01 07  amestecuri de beton, caramizi, tigle şi materiale ceramice 
• 17 02 01 lemn,  
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• 17 02 02 sticlă 
• 17 02 03  materiale plastice 
• 17 04 05   fier şi otel 

� Deşeuri periculoase: 
o 17 05 03* Pământ şi  pietre cu conŃinut de substanŃe periculoase 
o 13 02 04*  Uleiuri minerale clorurate de motor, de transmisie şi de ungere 
o 16 06 01*  Baterii cu plumb 
o 16 01 07* Filtre de ulei 
o 08 01 11* Ambalaje grunduri şi vopsele 
o 08 01 11* Deşeuri de vopsele şi lacuri cu conŃinut de solvenŃi organici sau alte substanŃe 

periculoase 
o 15 01 10* Ambalaje care conŃin reziduuri de, sau sunt contaminate cu, substanŃe 

periculoase  
o 16 02 15*  Componente periculoase demontate din echipamente casate 
o   15 02 02* Echipamente de protecŃie uzate 

 
Pentru evaluarea impactului deşeurilor asupra elementelor de mediu şi a comunităŃilor locale (tabelul III.6.7 
de mai jos), pe perioada de execuŃie a lucrărilor, s-a utilizat următoarea matrice: 

 
 Receptori Probabilitatea de aparitie 

A B C D E 
Severitatea 
impactului 

AE
R

 

AP
Ă 

SO
L 

FL
O

R
Ă 

ŞI
 

FA
U

N
Ă 

R
ES

U
R

SE
 

PO
PU

LA
TI

E 

N
ea

şt
ep

ta
t ,

 
da

r p
re

vi
zi

bi
l 

R
ar

ă 
 

Po
si

bi
lă

  

D
e 

aş
te

pt
at

 

D
e 

aş
te

pt
at

  ş
i 

re
pe

ta
bi

l 

0 Fără efect      
1 Efect foarte redus      
2 Redus       
3 Mediu      
4 Mare      
5 Foarte mare      

 
Ca urmare a măsurilor propuse, impactul potenŃial al deşeurilor produse pe perioada de şantier este 

diminuat. 
Pe perioada de operare a lucrărilor, sectorul de drum/stradă aferent proiectului va fi dotat cu coșuri de 

gunoi, ce vor fi periodic golite prin grija administratorului drumului/strazii, iar deșeurile colectate vor fi eliminate in 
condiții de siguranță pt. mediu. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Reabilitare parte carosabilă pe drumul comunal DC2A Km 0+000 – 1+200 în comuna Mereni, județul Covasna 
Memoriu de prezentare 

 

 

18 

 
Toate drepturile de autor privind prezenta documentaŃie aparŃin în exclusivitate S.C. DRUMPROIECT S.R.L. - SF.GHEORGHE.  

Nici un fragment al acestei documentaŃii nu va putea fi reprodus sau refolosit la alte documentaŃii similare, sub nici o formă de reproducere, fără acordul 
autorului, care este protejat în concordanţă cu legislaţia românească şi internaţională prin ® “marcă rezervată”. 

 

 
Tabel III.6.7. Impactul produs de deşeurile generate in perioada de implementare a proiectului 

 
ACTIVI-
TATE/ 
SURSA 

 
IMPACT 

RECEPTOR  
MASURI DE 
REDUCERE, 
COMBATERE şi 
PREVENIRE 

 
IMPACT 
REZIDUAL şi 
RISC 

RECEPTOR 

AE
R

 

AP
A 

SO
L 

FL
O

R
Ă 

ŞI
 

FA
U

N
Ă 

R
ES

U
R

SE
  

C
O

M
U

N
IT

TA
E 

AE
R

 

AP
A 

SO
L 

FL
O

R
Ă 

ŞI
 

FA
U

N
Ă 

R
ES

U
R

SE
  

C
O

M
U

N
IT

TA
E 

Producerea, 
colectarea 
deseurilor, 
depozitarea 
temporară şi 
evacuarea 
deşeurilor in 
perioada de  
şantier 
 

Deseuri 
necontrolate pe 
santier, in 
detrimentul 
animalelor, 
deşeuri posibil 
toxice pentru 
plante şi sol.  
 

Deseurile 
alimentare 
depozitate 
necontrolat , sau 
in tomberoane 
deschise,  atrag 
animalele care 
se hranesc cu 
lesuri şi pot 
raspandi boli. 
Deoarece aceste 
populatii  au un 
impact puternic 
asupra 
mamiferelor mici 
şi pasarilor,  
trebuiesc 
impuşcate 

0 E2 E3 E3 
 

E4 E1 Conditii preliminare 
Reciclarea şi 
reducerea 
deseurilor.  
Zonele cu deseuri 
trebuie sa fie bine 
stabilite de 
executant şi 
adecvate pentru 
locatie (nu un scop 
ulterior pe santier)  
 
Echipamente 
Vehicule 
corespunzatoare şi 
autorizate pentru 
transport deseuri 
menajere 
Containere 
acoperite şi clar 
etichetate pentru  
depozitare 
Instalatii pentru 
deseuri periculoase 
 
 

Producerea 
deseurilor, nevoia 
de a depozita şi 
transporta deseuri 
Depozitarea 
substantelor 
periculoase în 
condiŃii de 
siguranŃă. 
Utilizarea spatiului 
delimitat al 
depozitului 
ecologic   
 
Atragere animale  
 

0 0 0 E2 E2 0 
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Producerea,  
colectarea 
deseurilor, 
depozitarea 
temporară şi 
evacuarea 
deşeurilor in 
perioada de  
şantier 

Lipsa separarii 
duce la costuri 
suplimentare 
intru-cat 
deseurile sunt 
clasificate in 
categoria cea 
mai inalta de 
risc.  

 

0 E2 E3 E3 E4 E1 Management 
Planuri şi proceduri 
adecvate.  
Evidenta gestiunii 
deseurilor conform 
HG 856/20022. 
Programe de 
instruire şi 
constientizare  
Separarea şi 
colectarea regulata 
a deseurilor.  
Optiuni de reciclare 
a deseurilor  
Evacuarea regulata 
a deseurilor. 
Documentatie 
completa pentru 
transferul deseurilor, 
conform Hotărârii 
1061/20083 
 

 0 0 0 E2 E2 0 

 
 
Producerea,  
colectarea 
deseurilor, 
depozitarea 
temporară şi 
evacuarea 
deşeurilor in 
perioada de  
şantier 

 

Neindeplinirea 
aplicării 
Obligatiei de 
Precautie 

 

0 E2 E3 E3 E4 E1 Comportament 
Deseurile vor fi 
separate in saci de 
polietilena şi dusi in 
containere 
corespunzatoare din 
santier.  
Separarea 
deseurilor 
Echipamente 
Personal pregătit şi 
echipamente 
adecvate pentru 
astfel de situaŃii de 
urgenŃă  
 

 0 0 0 E2 E2 0 

 
 
IV. SURSE DE POLUANłI ŞI PROTECłIA FACTORILOR DE MEDIU 

Proiectul este în concordanŃă cu prevederile legislaŃiei Uniunii Europene, respectiv Directivele UE privind Calitatea 
aerului, Calitatea apei, Controlul poluării industriale, Managementul deşeurilor, LegislaŃie orizontală, ProtecŃia naturii, 
Schimbări climatice, SubstanŃe periculoase, Zgomot, care se pot consulta pe site-ul Ministerului Mediului şi 
Schimbărilor Climatice (http://www.mmediu.ro/beta/legislatie/legislatie-europeana/directive-ue-3/ ) 

                                                           
2 Hotărârea Guvernului nr. 856/2002 privind evidenŃa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv 
deşeurile periculoase.- publicată în M.Of. nr. 659/2002 
3 Hotărârea Guvernului nr. 1061/2008 privind transportul deşeurilor periculoase şi nepericuloase pe teritoriul României– publicat 
în M.Of. nr. 672/30.09.2008.  
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Plan de management şi reducere a impactului negativ asupra mediului şi asupra sănătăŃii publice şi 
stabilirea unui program de monitorizare 
 Elaborarea prezentului plan urmăreşte stabilirea condiŃiilor minime privind protecŃia mediului şi prevenirea 
dereglărilor ecologice posibile pe parcursul execuŃiei lucrărilor sau datorate realizării noii investiŃii propuse, astfel 
încât sa se respecte O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protecŃia mediului – cu modificările şi completările 
ulterioare, Legea nr. 107/1996 - Legea apelor – cu modificările şi completările ulterioare, Ordinul Ministrului apelor, 
pădurilor si protecŃiei mediului nr. 462/1993 pentru aprobarea CondiŃiilor tehnice privind protecŃia atmosferei şi a 
Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanŃi atmosferici produşi de surse staŃionare –  cu 
modificările, Legea nr. 211 din 15 noiembrie 2011 privind regimul deşeurilor – Republicare*), precum şi celelalte acte 
legislative în vigoare privind protecŃia mediului. 
 În acest sens, prezentul plan tratează pe scurt o serie de acŃiuni de monitorizare ce sunt recomandate a se 
realiza pe parcursul implementării proiectului şi a exploatării ulterioare în vederea evitării sau reducerii la un nivel 
acceptabil a unui impact negativ asupra mediului natural şi social, ca urmare a realizării investiŃiei propuse. 
 În cele ce urmează, sunt tratate pe scurt măsurile ce trebuiesc luate pentru protecŃia apelor, atmosferei, 
solului, protecŃia la zgomot, siguranŃa şi sănătatea oamenilor şi regimul deşeurilor în timpul execuŃiei şi după 
realizarea investiŃiei. 
 
IV.1. ProtecŃia calităŃii apelor şi a ecosistemelor acvatice 
 Prin executarea lucrărilor propuse nu se afectează starea ecosistemelor acvatice şi a folosinŃelor de apă, 
neexistând emisii de poluanŃi semnificative şi nu se vor utiliza cantităŃi însemnate de apă. 
 Cantitatea de apă utilizată la lucrare este de aprox. 40 mc, pe care executantul va aduce cu cisterna la locul 
execuŃiei. 
 PoluanŃii care pot afecta ecosistemele terestre şi acvatice sunt cei rezultaŃi în cazul unor accidente la 
depozitarea şi manipularea combustibililor. 
 În vederea protejării ecosistemului existent în zona de reabilitare a drumului, au fost proiectate săparea la 
forma trapezoidală a şanŃurilor neprotejate existente pentru a proteja drumurile şi terenurile adiacente. Toate aceste 
lucrări au fost dimensionate conform legislaŃiei în vigoare, în conformitate cu prevederile reglementărilor de mediu. 

Se respectă Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare. 
  
IV.2. ProtecŃia calităŃii aerului 
 În timpul execuŃiei lucrărilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de eşapament), care sunt evacuaŃi în 
atmosferă, dar acestea se înscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “pentru aprobarea CondiŃiilor tehnice 
privind protecŃia atmosferica si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanŃi atmosferici produşi 
de surse staŃionare” şi STAS 12574-87 elaborat de Ministerul SănătăŃii. 
 Pe toată perioada proiectare – execuŃie - întreŃinere, este recomandat ca factorii locali să urmărească: 

• reducerea emisiei diverselor noxe de eşapament sau uzurii maşinilor, ceea ce va avea un efect pozitiv ; 
• manipularea materialelor în cadrul proceselor tehnologice reprezintă o altă sursă posibilă de poluare a 

aerului în urma căreia pot rezulta pulberi în suspensie; 
• la amenajarea structurii rutiere existente, la compactarea şi pietrei sparte, pot rezulta emisii de praf care să 

afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare; 
• utilizarea de utilaje şi tehnologii care să nu implice măsuri speciale pentru protecŃia fonică a surselor 

generatoare de zgomot şi vibraŃii; 
• respectarea reglementărilor privind protecŃia atmosferei, inclusiv adoptarea, după caz, de măsuri 

tehnologice pentru reŃinerea şi neutralizarea poluanŃilor atmosferici; 
 Se concluzionează că nu există surse de poluare majoră a aerului în zonele de depozitare a materialelor şi în 
zonele de lucru. 
 Se respectă Legea nr. 104/2011, Ordinul nr. 35/2007 al Ministerului Mediului şi Gospodăririi Apelor, Ordinul 
nr. 1095/2007 al Ministerului Mediului şi Dezvoltării Durabile. 
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IV.3. ProtecŃia împotriva zgomotului şi vibraŃiilor  
 Sursele de zgomot şi de vibraŃii provin de la traficul rutier, prin asfaltarea sectorului drum în cauză, se va 
micşora poluarea sonoră a zonei. 
 Sursele de zgomot şi vibraŃii în cursul execuŃiei lucrărilor vor fi cele legate de circulaŃia maşinilor şi de 
funcŃionarea utilajelor de construcŃie. 

Se respectă HG nr. 321/2005 (republicat), Ordin comun MMGA/MTCT/MS/MAI nr. 
678/1344/915/1397/2006, Ordinul nr. 1830/2007 al MMDD, Ordin comun al MMDD/MT/MSP/MIRA nr. 
152/558/1119/532/2008. 
 
IV.4. ProtecŃia împotriva radiaŃiilor 
 La realizarea şi exploatarea obiectivului nu concură factori care s-ar putea constitui în potenŃiale sau active 
surse de radiaŃii. 

 

IV.5. ProtecŃia solului şi subsolului 
 Date privind solul 

PoziŃiile kilometrice ale sondajelor: 
 S 1 km 0+110 dreapta 
 S 2 km 0+415 dreapta  
 S 3 km 0+770 stânga 
 S 4 km 1+110 dreapta 

Caracteristicile geotehnice ale terenului de amplasament se găsesc în Studiul geotehnic elaborat de S.C. 
AZOLIB S.R.L. din Miercurea Ciuc. 
 

Terenul de fundare:  
 Pământurile interceptate sub sistemul rutier sunt predominant nisipoase: nisip argilos, nisip prăfos, nisip fin-
mediu. Toate se încadrează în categoria P3. 

Din punct de vedere al sensibilității la îngheț, conform STAS 1709/2-90, nisipurile fine-medii și nisipurile 
prăfoase se încadrează în categoria sensibilă la îngheț, nisipurile argiloase însă sunt foarte sensibile la îngheț. 

Referitor la condițiile hidrogeologice, în porțiunea de început (sondajele S1 și S2) nivelul apei freatice s-a 
interceptat la 1,30 m adâncime de la cota terenului. În ultimele două sondaje nu s-a mai constatat prezența apei. 

Adâncimea de îngheț din zonă conform STAS 6054-77 este 100…110 cm. 
Din punct de vedere seismic, amplasamentul se situează în zona “D”, caracterizată prin valoarea 

coeficientului KS = 0,16, cu perioada de colț TC = 1,0 sec. 
Sistemul rutier: 
Din cele prezentate mai sus se poate constata ca în sondajele S1, S2 și S3 sistemul rutier are grosimea de 

0,60 – 0,70 m și este alcătuit din două straturi:  
− în partea superioară se situează umplutură din  balast de râu (bolovăniș, pietriș cu nisip) cu resturile unui 

covor asfaltic fisurat, de 4 – 5 cm grosime; 
− în culcușul lui s-a interceptat un orizont continuu de umplutură alcătuită din nisip mare cu/fără pietriș; 

În sondajul S4, situat spre capătul satului, nu s-a mai întâlnit sistemul rutier de tipul prezentat. În acest 
sondaj umplutura se rezumă la 10 cm balast, sub care se găsește nisip fin-mediu cafeniu de origine aluvionară. 
 
Sursele de poluanŃi pentru sol, subsol şi ape freatice  
 Din activitatea de exploatare a drumului comunal DC2A, nu rezultă poluanŃi care să afecteze solul şi 
subsolul zonei. În cazuri de accident trebuie să intervină administratorul drumului cu organele specializate pentru 
îndepărtarea unor substanŃe poluante, toxice sau periculoase scurse pe platforma drumului. 
 În timpul execuŃiei, lucrările se vor desfăşura în intravilan. Eventualele depozitări temporare de deşeuri pe 
sol vor fi urmate de igienizare corespunzătoare. 
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 În general, lucrările de reabilitare, exploatare şi întreŃinere, aferente drumului, propuse prin prezentul proiect 
nu pot afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de reabilitarea unui drum existent nu se pot înregistra 
dezechilibre ale ecosistemelor sau modificări ale habitatelor. 
 
IV.6. ProtecŃia ecosistemelor terestre şi acvatice  
 Neexistând emisii poluatoare agresive în condiŃii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii de poluanŃi 
care să dăuneze vegetaŃiei, faunei şi florei. 
 Pe timpul execuŃiei vegetaŃia nu va fi afectată. 
 Amplasamentul lucrărilor nu este situat pe teritoriul vreunui sit NATURA 2000. 
 
IV.7. ProtecŃia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public  
 Dat fiind specificul lucrărilor, traficul ce va deservi şantierul va fi destul de redus.  
  Lucrările propus a fi realizate aflându-se pe un amplasament existent, nu va fi afectată decât populaŃia ce 
activează în zonă şi aceasta într-o mică măsură, pe perioada de construcŃie. 
  În zona lucrărilor nu sunt obiective de interes public sau monumente istorice. Proiectul va avea un impact 
pozitiv direct asupra zonei prin creşterea numărului locurilor de muncă în perioada de execuŃie. 
 SoluŃiile constructive adoptate se încadrează în specificul natural, fără a afecta sau agresa organizarea 
existentă a teritoriului. 
 Prin activitatea de execuŃie şi exploatare, drumul reabilitat nu afectează prin emisii de poluanŃi, efecte 
sinergice cu alte emisii, sau în alt fel aşezarea umană sau obiectivele publice din zonă. 
 ExecuŃia lucrărilor va crea disconfort minor locuitorilor din zonă. 
 Nu s-au identificat efecte care să dăuneze asupra stării de sănătate a populaŃiei din zonă sau care să creeze 
vreun risc semnificativ pentru siguranŃa locuitorilor. 
 Reabilitarea drumului comunal DC2A, nu numai că nu va afecta construcŃiile şi aşezările umane din 
vecinătate, ci va ajuta la reducerea poluării cu praf şi la eliminarea deteriorării grădinilor şi locuinŃelor ca urmare a 
inexistentei unei dirijări corespunzătoare a apelor în lungul drumului. 
 
IV.8. Gospodărirea deşeurilor  
 Deşeuri diverse (solide – balast, pietriş, lemn, metal, etc.), vâscoase (bitum, grăsimi, uleiuri, etc.), în cantităŃi 
modeste, se vor neutraliza sau depozita în locuri special amenajate conform H.G. nr. 856/ 2002 – cu completările 
ulterioare. 
 Deşeurile rezultate în urma executării lucrărilor de frezare îmbrăcăminte asfaltică existentă în zona gropilor, 
pregătirea suprafeŃei, sunt pietrişul din săpătură acostamente și asfaltul frezat. 
 Pietrişul, asfaltul frezat şi/sau pământul dislocat şi nerefolosibil în cadrul lucrării, va fi încărcat şi transportat în 
locurile de depozitare indicate de autoritatea contractantă, cu respectarea condiŃiilor de refacere a cadrului natural în 
zonele de depozitare, prevăzute în acordul şi/sau autorizaŃia de mediu. 
 În cazul producerii unor deşeuri accidentale la maşinile şi utilajele folosite la execuŃia lucrării, acestea se vor 
capta în rezervoare metalice şi se vor transporta la staŃii speciale de reciclare. 
 Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de şantier vor intra în circuitul de evacuare al exploatării de 
gospodărie comunală. 
 ÎntreŃinerea utilajelor şi vehiculelor folosite în activitatea de construcŃie şi întreŃinere a drumurilor se 
efectuează doar în locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului. 
Se respectă Legea nr. 211/2011-Republicare*), HG nr. 856/2002 cu completările ulterioare, OM nr. 757/2004, Ordin 
nr. 1230/2005, HG nr. 1470/2004  modificat de HG nr. 358/2007,  Ordin MMDD nr. 951/2007, Ordinul comun 
MMGA/MIE nr. 1364/1499/2006 modificat de Ordinul 2854/2011, OM nr. 1385/2006, Legea nr. 278/2013, Ordin nr. 
1033/2014. 
 
IV.9. Gospodărirea substanŃelor şi preparatelor chimice şi periculoase 

În timpul executării lucrărilor transportul şi manipularea carburanŃilor, lubrifianŃilor, a bitumului se va face cu 
respectarea normelor de protecŃie a muncii în vigoare. 
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SoluŃia tehnică proiectată nu prevede utilizarea sau manipularea de substanŃe toxice periculoase pe 
parcursul execuŃiei sau întreŃinerii ulterioare a drumului. 
 
V. Prevederi pentru monitorizarea mediului  

Măsurile necesare pentru monitorizarea mediului se referă la: 

Perioada de execuŃie a lucrărilor cand se va monitoriza Managementul lucrărilor 
� În perioada execuŃiei lucrărilor propuse se va monitoriza zilnic starea de funcŃionare a utilajelor şi maşinilor 

de transport pentru a reduce riscul de poluare. 
Pe perioada de operare nu este necesar să se elaboreze un program de monitorizare a factorilor de mediu.  

 
VI. Justificarea încadrării proiectului în prevederile altor acte normative naŃionale  

Acest proiect se încadrează în Anexa 2, alin. 10, punctul e) din H.G. 445/2009 şi pct.13 lit.a. 
 

VII. Lucrări necesare organizării de şantier  

ReŃele electrice, telefonie, etc. sunt în afara platformei drumului, deci ele nu trebuie protejate sau mutate. 
Lucrările vor desfăşura pe suprafaŃa platformei drumului,. Nu există reŃea de gaze naturale. 
 Nu sunt necesare lucrări pentru organizare de şantier, din următoarele considerente: 

- muncitorii se transportă zilnic la execuŃia lucrării, nu se amenajează barăci; 
- agregatele naturale se pun direct în operă, fără să fie necesar depozitarea lor; 
- staŃionare utilajelor se face la Km 0+200, pe partea stângă a străzii, unde lăŃimea platformei este de 

8,00 – 9,00 m parcare), sector de drum aflat în proprietatea publică a comunei Mereni. 
 ReŃele electrice și de telecomunicații, sunt în afara părŃii carosabile, deci ele nu trebuie protejate sau mutate. 

Alimentarea cu apă tehnologică la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosită nu trebuie să conŃină 
particule în suspensie conform SR EN 1008-2003. 

Pentru personalul muncitor apa potabilă va fi transportată la punctele de lucru aflate pe traseul lucrărilor în 
bidoane de plastic.  

 
VIII. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiŃiei  

După finalizarea lucrărilor de execuŃie, se vor lua măsuri pentru redarea în folosinŃă a terenului pe care a 
fost organizarea de şantier (pe ampriza drumului comunal DC2A, fără ocuparea altor suprafeŃe) cu staŃionarea 
utilajor şi WC ecologic. În cazul în care se constată o degradare a acestora vor fi aplicate măsuri de reconstructie 
ecologică. 

 
 
        ÎNTOCMIT,                              VERIFICAT, 

ing. Simon Erika        Şef proiect 
                                                   ing. Simon Csaba 


