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NOTA DE PREZENTARE 
 

1.  DATE GENERALE 

1.1. Denumirea obiectivului de investiţii:  

ELABORARE DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE 

(D.A.L.I.) SI PROIECT TEHNIC + D.D.E. PRIVIND OBIECTIVUL ”DEMOLARE POD 

METALIC EXISTENT SI CONSTRUIRE POD NOU PESTE PARAUL AITA LA KM 

9+951 SI REAMENAJARE INTERSECTIE INTRE DRUMUL JUDETEAN DJ 131 SI 

DRUMUL JUDETEAN DJ121A, DEVIEREA CIRCULATIEI DE PE DRUMUL 

JUDETEAN DJ131, CU POD PROVIZORIU, LOCALITATEA AITA MARE, JUDETUL 

COVASNA”. 

1.2. Ordonator principal de credite............ JUDETUL COVASNA PRIN CONSILIUL JUDETEAN 

COVASNA 

1.3. Achizitorul investiţiei…………….... JUDETUL COVASNA PRIN CONSILIUL JUDETEAN 

COVASNA 

1.4. Proiectant general…………………..DONPREST COM S.R.L. Bucuresti 

1.5. Proiect nr.:.........................................132/11.05.2016 

1.6. Faza:..................................................D.A.L.I. 

1.7. Amplasament....................................DRUMUL  JUDETEAN 131, Km 9+951 IN  

               LOCALITATEA  AITA MARE, JUDETUL COVASNA 

2. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO – ECONOMICI 

SCENARIUL 1 

( 1 euro = 4,4679 lei) 

1. Valoarea totala  lucrari este de :  

SCENARIUL 1  Valoare (fara TVA) TVA 24% 

Valoare (inclusiv 

TVA) 

Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro 

TOTAL GENERAL 7354,09 1645,98 1470,82 8824,91 1975,18 

Din care C+M 6412,55 1435,25 1282,51 7695,06 1722,30 

2. Esalonarea investitiei(INV/C+M) incluziv TVA 

Anul I…………………………………3529.96  mii  lei /2821.74 mii   lei 
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          790.07 mii euro/631.56 mii euro 

Anul II…………………………………5294.95  mii  lei /3590.81mii   lei 

          1185.11 mii euro/863.69 mii euro 

     3. Durata de realizare...........................24 luni 

  4. Capacitati: 

Pod 

- lungime totala pod ………………….......... 34,80 m 

- lungime suprastructura pod.......................   28,70 m 

- numar deschideri...........................................1x28,70 m 

- latime transversala totala...............................13,80 m 

- din care: latime parte carosabila.....................7,80 m 

- din care latime trotuare…....................................2x1,50 m 

- din care latime lise parapete directionale…........2x0,55 m 

- din care latime lise parapete pietonale……........2x0,25 m       

- clasa de incarcare ............................................Eurocode 

Rampe 

- Lungime rampe …………………35,00 m+40,00 m=75,00 m 

Lucrari amenajare albie in zona podului 

- protectia patului albiei cu saltele din gabioane………………..43.00 m 

- lungime aparari de maluri cu pereu din beton ………………..43.00 m 

 

SCENARIUL 2 

( 1 euro = 4,4679 lei) 

1. Valoarea totala  lucrari este de :  

SCENARIUL 2 Valoare (fara TVA) TVA 24% 

Valoare (inclusiv 

TVA) 

Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro 

TOTAL GENERAL 5385,59 1205,40 1077,12 6462,71 1446,48 

Din care C+M 4654,43 1041,75 930,89 5585,32 1250,10 

 

2. Esalonarea investitiei(INV/C+M) incluziv TVA 

Anul I………………………………………………2585.08  mii  lei /2702.20 mii   lei 

            578.59 mii euro/604.80 mii euro 

Anul II………………………………………………3877.63 mii  lei /1952.23 mii   lei 
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                       867.89  mii euro/403.95 mii euro 

     3. Durata de realizare...........................18 luni 

 

  4. Capacitati: 

Pod 

- lungime totala pod ………………….......... 34,80 m 

- lungime suprastructura pod.......................   28,70 m 

- numar deschideri...........................................1x28,70 m 

- latime transversala totala...............................12,30 m 

- din care: latime parte carosabila.....................7,80 m 

- din care latime trotuare…....................................2x2,00 m 

- din care latime lise parapete pietonale…….........2x0,25 m       

- clasa de incarcare ............................................Eurocode 

Rampe 

- Lungime rampe …………………40,00 m+35,00 m=75,00 m 

Lucrari amenajare albie in zona podului 

- protectia patului albiei cu saltele din gabioane………………..43.00 m 

- lungime aparari de maluri cu pereu din beton ………………..43.00 m 

 

DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE 
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 3. NECESITATEA ŞI OPORTUNITATEA INVESTIŢIEI 

 

Tinand cont de faptul ca podul  are o vechime de 111 ani (este construit in anul 1905), si a faptului 

ca  in urma calculului de verificare a eforturilor in elementele de rezistenta ale structurii s-a constatat  

reducerea capacitatii de rezistenta a structurii rezultand  faptul ca podul  in prezent suporta incarcari de 

maxim 5 t, inferioara celei pentru care a fost proiectat, respectiv  clasa de incarcare II (A10;S40). 

Tinand cont de vechimea podului, a materialului din care este realizat (otel Thomas), acesta nu mai 

poate fi consolidat pentru a fi adus la caracteristicile unui pod amplasat pe un drum de clasa tehnica IV, 

fiind necesar executarea unui pod nou. 

 

4. CONTINUTUL DOCUMENTATIEI 

 

4.1. DESCRIEREA INVESTIŢIEI 

4.1.1. Situaţia existentă a obiectivului de investiţii 

Județul Covasna se învecinează în est cu județul Bacău și județul Vrancea, în sud-est cu județul 

Buzău, în sud-vest cu județul Brașov iar în partea de nord cu județul Harghita. Situat în partea de sud-est a 

Transilvaniei, teritoriul acestui județ este legat de spațiul extracarpatic prin pasurile Buzău și Oituz 

precum și prin mai multe trecători ale Carpațiilor Răsăriteni. 

Suprafața totală este de aproximativ 3.705 kmp. 
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Teritoriul județului include în limitele sale o unitate geomorfologică foarte complexă, cu pronunțate 

diferențe de altitudine și masivitate, rezultate din mișcările tectonice, distingându-se două zone bine 

conturate, depresionară și muntoasă. 

 

Comuna Aita Mare este situată în partea vestică a judeţului Covasna (aproape de limita teritorială cu 

judeţul Braşov) la 15 km de Baraolt și la 37 km de Sfântu Gheorghe, la poalele Munţilor Baraoltului, în 

lunca dreaptă a râului Olt şi este străbătută de drumul judeţean D.J.131. Se află pe terasa formată de râul 

Olt, pe malul drept al acestuia, și de paraul Aita, pe marginea vestică a munților Baraoltului, la o 

altitudine de 496 m. Cuprinde două sate: Aita Mare (sat reşedinţă de comună) şi Aita Medie. 

Drumul judetean D.J. 131 traverseaza la km 9+951 paraul Aita in localitatea Aita Mare pe un pod 

metalic cu o deschidere.  

 

Podul are o lumina de 27,00 m si lungimea totala de 30,80 m.  

Ca schemă statică podul este de tip grinda simplu rezemata. 

In plan, podul este in aliniament si in palier. 
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Suprastructura este alcătuită din grinzi metalice cu zabrele nituite, cale jos. 

Grinda cu zabrele este alcatuita din elemente cu sectiuni compuse nituite astfel: 

- talpa superioara: Pb 300x10, 2 L 80x80x8, Pb 300x12; 

- talpa inferioara: Pb 300x12, 2 L 80x80x8, Pb 180x10; 

- montanti de capatat: Pb 300x10, 4 L 60x60x8 

- montanti curenti: 4 L 60x60x8, zabrelute din Pb 50x8 

- sase diagonale: 4 L 80x80x8 

- doua diagonale: 2 L 80x80x8 

- contravantuiri: 2 L 90x90x10 

Calea este sustinuta de o structura de rezistenta alcatuita de lonjeroni, antretoaze si profile Zores 

Lonjeronii si antretoazele sunt, deasemenea, alcatuiti din sectiuni compuse nituite astfel: 

- lonjeroni marginali: 3 L 60x60x6, Pb 450x10 

- lonjeroni centrali: 4 L 60x60x6, Pb 380x10 

- antretoaze: 4 L 100x100x10, Pb 695x10 

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei masive cu elevatiile din zidarie din moloane si 

fundatiile directe. Rezemarea grinzilor  pe cele doua culei se realizeaza prin aparate de reazem mobile pe  

culeea C2 ( Miclosoara) si fixe pe culeea C1 (Apaţa).    

Racordarea cu terasamentele este realizata  cu ziduri de sprijin masive din cu zidarie din piatra. 
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Albia in zona podului este conturata cu maluri inalte dar neamenajata.  

  

Pe  rampe nu sunt prevazute scari de acces sub pod si casiuri. 

Pe pod este prevazut parapete pietonal cu panouri din profile metalice. 

 



DONPREST COM S.R.L. 
Bucuresti, Str. Artarului, Nr.5, Sector 1 

Nr.O.N.R.C.:J40/10235/94; C.I.F.: RO 5794140 

Tel.:021-220.06.01/ 0744-338.252; Fax:021-220.06.01; 

e-mail:diaconuiondumitru@yahoo.com 

    

 

Pod  pe D.J. 131 km 9+951 peste  p. Aita                                                          Pagina 8 din 39                                                 

Latimea totala a podului este de 6,00 m din care partea carosabila este de 4,80 m si doua trotuare 

pietonale de 0,60 m fiecare.  

Calea pe pod este realizata din piatra cubica, iar pe trotuare din dulapi de lemn. 

Din datele obtinute de la beneficiar, podul  a fost construit in anul 1905. 

Se apreciaza ca podul a fost dimensionat la solicitările echivalente clasei „II” de incarcare (A10;S40).  

Podul este amplasat pe un drum judetean de clasa tehnică IV conform tabelului 1 din „Norme tehnice 

privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 45/1998 de 

Ministerul Transporturilor. 

Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform P100-1/2013 în zona 2 de teren cu o 

perioadă de  colt Tc = 1,0 s şi  ag = 0,20 g , în termeni de valori de vârf de referinţă ale acceleraţiei 

terenului agR pentru acţiuni seismice TNCR = 100 ani (perioada de revenire de referinţă a mişcării 

seismice de  referinţă pentru cerinţa de neprabuşire). 

În conformitate cu expertiza intocmita in iulie 2016 de Expert Tehnic Atestat ing. Diaconu Ion 

Dumitru, podul are un  indice de stare tehnica Ist=23 si se incadreaza in clasa tehnica IV, aflandu-se într-o 

stare NESATISFĂCĂTOARE, cu elemente constructive intr-o stare avansata de degradare, fiind 

necesare lucrari de reabilitare a podului si inlocuirea unor elemente ale acestuia. 

Defectele si degradarile aparente la elementele de constructie ale podului sunt: 

 Elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii 

Suprastructura este alcătuită din grinzi metalice cu zabrele cale jos la care se constata urmatoarele 

defecte si degradari: 

- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si intre piese; 

 

- defecte de suprafata ale fetei vazute (pete de rugina, imperfectiuni geometrice); 
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- infiltratii puternice; 

- lipsa protectiei anticorzive (culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri, pete de rugina, scurgeri de 

oxizi de fier pe suprafata elementului).; 

 

 

 
- neetanseitati intre elementele structurii sau intre piese ale elementelor structurale; 
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- reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metalului (peste 10 %); 

- torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea acestora; 
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-   ruperi ale elementelor structurale si/sau ale elementelor de prindere si consolidate ulterior; 
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Elementele de rezistenţă care susţin calea podului 

  Lonjeronii sunt solidarizati prin antretoaze si tabla groasa tip Zores la partea superioara ce sustine 

calea. 

   

Se constata urmatoarele defecte si degradari: 

- coroziunea metalului in puncte, de profunzime si intre piese; 

 

- deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii; 



DONPREST COM S.R.L. 
Bucuresti, Str. Artarului, Nr.5, Sector 1 

Nr.O.N.R.C.:J40/10235/94; C.I.F.: RO 5794140 

Tel.:021-220.06.01/ 0744-338.252; Fax:021-220.06.01; 

e-mail:diaconuiondumitru@yahoo.com 

    

 

Pod  pe D.J. 131 km 9+951 peste  p. Aita                                                          Pagina 13 din 39                                                 

 

- defecte de suprafata ale fetei vazute (pete de rugina, imperfectiuni geometrice,); 

 

- infiltratii puternice; 



DONPREST COM S.R.L. 
Bucuresti, Str. Artarului, Nr.5, Sector 1 

Nr.O.N.R.C.:J40/10235/94; C.I.F.: RO 5794140 

Tel.:021-220.06.01/ 0744-338.252; Fax:021-220.06.01; 

e-mail:diaconuiondumitru@yahoo.com 

    

 

Pod  pe D.J. 131 km 9+951 peste  p. Aita                                                          Pagina 14 din 39                                                 

 

- lipsa protectiei anticorzive (culoarea neuniforma, matuiri, exfolieri, pete de rugina, scurgeri de 

oxizi de fier pe suprafata elementului).; 

 

- neetanseitati intre elementele structurii sau intre piese ale elementelor structurale; 
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- reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita coroziunii metalului (peste 10 %). 
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Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protecţie la acţiuni seismice, 

sferturi de con 

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei masive din moloane, fundate direct.  

La culei se constata urmatoarele defecte si degradari: 

-  defecte ale aparatelor de reazem (blocaje ale aparatelor mobile, prezenta vegetatiei si material  

 grosier,  imperfectiuni geometrice, pete de rugina); 

  

- pozitia incorecta a elementelor aparatelor de reazem; 

  

-  aripi deplasate, pierderea formei sferturilor de con; 
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-  defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 

aspect prafuit, imperfectiuni geometrice); 

 

- infiltratii puternice; 
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- rosturi de zidarie spalate de infiltratii; 

 

-  uzura zidariei; 

-  zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos; 
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Albia, apărări de mal, rampe de acces la pod si instalatiile pozate sau suspendate de pod 

Albia este neamenajata. Se constata prezenta vegetatiei ceea ce reduce sectiunea de scurgere a  

podului. 

 

Rampele au calea din imbracaminte asfaltica si se prezinta intr-o stare buna. 

 
 
Se constata prezenta vegetatiei pe acostamente. 
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Panta transversala necorespunzatoare pe acostament. 

 
        Calea podului şi elementele aferente 

Latimea podului este de 6,00 m din care partea carosabila este de 4,80 m din piatra cubica  si doua 

trotuare de lemn de 0.60 m fiecare.  

Piatra cubica se prezinta intr-o stare degradata si prezinta denivelari. 
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Parapetul pietonal este degradat cu geometrie generala necorespunzatoare in plan vertical si 

orizontal, sistem de protectie degradat (matuit, pete de rugina, exfolieri.). 

 
 

Se constata lipsa dispozitivului de acoperire a rostului si a  gurilor de scurgere si blocarea rosturilor 
la nivelul suprastructurii. 
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Lipsa parapetului de siguranta la marginea partii carosabile. 

 
 

Condiţiile de desfăşurare a traficului pe podului 
Latimea podului este de 6,00 m din care partea carosabila este de 4,80 m din piatra cubica  si doua 

trotuare de lemn de 0,60 m fiecare. 

 Podul este amplasat pe un drum judetean de clasă tehnică IV, iar lăţimea podului corespunde cu 

lăţimea părţii carosabile a drumului. 

Clasa de încărcare a podului 

Se apreciaza ca podul a fost dimensionat la clasa I de încărcare(A13; S60) dar in prezent 

corespunde, clasei II de incarcare(A10;S40), urmare vechimii, degradarilor si a lipsei lucrarilor de 

intretinere.  

Vechimea podului 

Din informaţiile obţinute de la beneficiar podul a fost executat în anul 1905 si are o durată de 

exploatare de 111 ani. 

Respectarea la executie a proiectului, neasigurarea condiţiilor de efectuarea a lucrărilor de 

întreţinere şi reparaţii, condiţii de exploatare necorespunzătoare 

Se constata neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, imposibilitatea accesului la intradosul 

podului  pentru inspectii si intretinere precum si lipsa indicatoarelor de gabarit. 
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Calitatea care reflecta starea lucrarilor de intretinere curenta 

Se apreciază ca nesatisfacătoare calitatea lucrărilor de întreţinere întrucât mai mult de 50 % din 

lucrările de întretinere nu au fost realizate. 

Tinand cont de faptul ca podul  are o vechime de 111 ani (este construit in anul 1905), si a faptului 

ca  in urma calculului de verificare a eforturilor in elementele de rezistenta ale structurii (conform 

Breviarului de calcul anexat) s-a constatat  reducerea capacitatii de rezistenta a structurii rezultand  faptul 

ca podul  in prezent suporta incarcari de maxim 5 t, inferioara celei pentru care a fost proiectat, respectiv  

clasa de incarcare II (A10;S40) 

Tinand cont de vechimea podului, a materialului din care este realizat (otel Thomas), acesta 

nu mai poate fi consolidat pentru a fi adus la caracteristicile unui pod amplasat pe un drum de 

clasa tehnica IV, fiind necesar executarea unui pod nou..  

 

 4.1.2. CARACTERISTICI TEHNICE ALE INVESTIŢIEI 

Descriere lucrări de bază 

Zonă şi amplasament 

Podul este amplasat in judetul Covasna, pe D.J.131, km 9+951, peste paraul Aita, in localitatea 

Aita Mare. 

b) Studii de teren 

b.1 Studii topografice 

Studiile topografice au fost întocmite de PROEDER S.R.L. Autorizatie CV NR. 077. 

Documentaţia face obiect distinct în cadrul proiectului şi este anexată prezentei documentaţii. 

Lucrarea a fost intocmita in conformitate cu prevederile normativelor aflate  in vigoare. 

Operaţiuni topo-cadastrale efectuate: 

• Identificarea zonei în care se află amplasamentul, 

• Materializarea prin picheţi metalici a 6 puncte de staţii (3000,3001,3002,3003,3004,3005) 

• Integrarea lucrării în sistemul Geodezic Naţional s-a realizat cu GPS Kronos Horizon 200, 

fiind determinate coordonatele stereografice ale bornelor nr.1 şi 2, marcate pe teren prin 

ţăruşuri metalice, care constituie şi  repere de nivelment pentru lucrări de trasare,  

• Măsurarea punctelor de detaliu prin metoda radierii a 621 puncte, 

• Calculul coordonatelor punctelor de staţie şi ale punctelor radiate, 

• Măsurătorile s-au executat cu Staţie totală SOKKIA SET5F.   

 
Lucrarea conţine planul de încadrare în zonă, planul topografic, inventarul de coordonate, 
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numerotarea punctelor de contur, calculul suprafeţei, inventarul de coordonate ale punctelor de staţii şi ale 

punctelor radiate.  

Lucrarea s-a executat în conformitate cu Normele tehnice pentru introducerea cadastrului general, 

aprobate prin Ordinul Directorului General al ANCPI nr. 700 / 09.07.2014. 

 

b.2 Studiu geotehnic 

I. DATE GENERALE 

SC GEODA SRL a redactat studiul geologo-tehnic conform normativului privind documentatiile 

geotehnice pentru constructii,  Indicativ NP 074-2013 Indicativ PD 177 – 2001, şi normativului Eurocode 7, cu 

scopul de a clarifica condiţiile geotehnice ale perimetrului, ale elementelor geologice, hidrogeologice, seismice şi 

referitoare la antecedentele amplasamentului, în vederea descrierii proprietăţilor esenţiale ale terenului şi pentru 

estimarea domeniului de siguranţă a valorilor parametrilor care vor fi utilizate în proiectarea geotehnică şi în 

execuţia construcţiilor. 

Pe baza datelor obţinute se vor definitiva condiţiile de fundare şi de execuţie ale construcţiilor în corelare 

cu terenul de fundare. 

Adresa amplasamentului: Comuna Aita Mare, pod peste pârăul Aita. 

Etapa de realizare a lucrării: Studiu geotehnic (PT) 

Lista documentelor tehnice furnizate de beneficiar:  Plan de situaţie 

 
Unităţile care au participat la efectuarea cercetării terenului de fundare: 

Proiectantul de specialitate: S.C. GEODA  S.R.L.- Sf. Gheorghe, Str. Presei nr. 4;         Tel: 0367 – 620 

154; Mobil tel.: 0722 – 267 762. 

În faza actuală au fost executate următoarele lucrări: 

− documentare şi recunoaşterea amplasamentului; 

− un foraj geotehnic (FG-1) 

− o încercare in situ cu  penetrometrul dinamic PDM (P-1); 

− prelevarea probe în vederea determinării proprietăților fizico-mecanice de bază ale nivelurilor din 

terenul de fundare; 

− asistenţă geologică, interpretarea şi sintetizarea informaţiilor cu caracter geomorfologic, geologic, 

hidrogeologic şi geotehnic din perimetru. 

 Pentru dimensionarea fundaţiilor se vor lua în considerare următoarele elemente: 

 Talpa fundaţiei se va aşeza în orizontul inferior, sub cota 475,00 m. 

Pentru orizontul inferior, sub cota de 475,0 m, între cotele 475,0 – 473,0 m,  format din pământuri coezive 

cu stare de consistenţă plastic consistentă, plastic vârtoasă  - Pconv va fi de  350 KPa, corecţiile de rigoare privind 

adâncimea şi lăţimea fundaţiilor se vor aplica conform  STAS 3300/2 – 85.  
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Pentru orizontul inferior,  între cotele 473 – 469,6 m,  format din pământuri coezive cu stare de consistenţă 

plastic vârtoasă şi tare  - Pconv va fi de  400 KPa, corecţiile de rigoare privind adâncimea şi lăţimea fundaţiilor se 

vor aplica conform  STAS 3300/2 – 85.  

Acest orizont (Orizontul marnos, cu vârsta Romanian inferior - Pleistocen inferior) se compune din două 

suborizonturi: Suborizontul marnelor cu Limnocardium şi Suborizontul marnelor cu Ostracode. În aceste 

formaţiuni apar şi intercalaţii de material vulcanic (vulcanogen-sedimentar), constituit din piroclastite depuse 

direct sau resedimentate. În timpul depunerii marno-argilelor acestui orizont lacul pliocen-pleistocen din regiune a 

avut extinderea şi adâncimea cea mai mare, cu comunicaţie intensă cu bazinul Transilvaniei.  

Grosimea orizontului marnos variază în zonele marginale între 30,0-50.0 m, iar în zonele centrale ale 

bazinului depăşeşte 250,0 m. 

În perimetrul cercetat orizontul marnos este cunoscut din forajele de cercetare pentru cărbuni. Orizontul 

prezintă grosimi mari, are capacitate portantă bună şi continuă sub talpa fundaţiei proiectate încă zeci de metrii, 

implicit sub adâncimea zonei de influenţă a încărcărilor transmise de fundaţii.  

 Hazardul seismic pentru proiectare descris de valoarea de vârf a acceleraţiei orizontale a terenului (ag), 

determinată pentru intervalul mediu de recurenţă de referinţă (IMR) de 100 de ani corespunzător stării limită 

ultime (Conform codului P.100 -1/2013), valoarea acceleraţiei terenului pentru proiectare este de ag = 0,20g  (m 

/s² ). 

 Conform STAS 1790/1, din punct de vedere climatic zona se încadrează în tipul II, cu indicele de umiditate 

Im = 0 ...... 20. 

b.3 Studiu hidrologic 

 Studiul hidrologic privind debitele maxime a fost întocmit de Administraţia Naţională “Apele 

Române” Administratia Bazinala de Apa Olt. Potrivit acestui Studiu, debitul maxim pentru probabilitatea 

de depaşire de 1% este de 172 m3/s,  probabilitatea de depaşire de  2% este de 136 m3/s, iar pentru 

probabilitatea de depăşire de 5% este de 92,7 m3/s. 

c) Date seismice  

Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform P100-1/2013 în zona 2 de teren cu o 

perioadă de  colt Tc = 1,0s şi  ag = 0,20 g , în termeni de valori de vârf de referinţă ale acceleraţiei 

terenului agR pentru acţiuni seismice TNCR = 100 ani (perioada de revenire de referinţă a mişcării 

seismice de  referinţă pentru cerinţa de neprabuşire). 

d) Situatia existente a utilitatilor si analiza de consum 

Beneficiarul v-a anunta proprietarul stalpului de beton pentru electrificare, pozitionat pe rampa 

Brasov, in vederea relocarii sau protejarii acestuia. 
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Caracteristicele principale ale constructiei si variantele constructive de realizare 

a investitiei cu varianta optima de aprobare 

 

Pentru punerea in siguranta a podului peste paraul Aita  si pentru ca circulatia sa se desfasoare in 

conditii de siguranta si confort, au fost analizate din punct de vedere tehnico-economic doua scenarii: 

Scenariu 1 – Pod nou cu suprastructura metalica, grinda cu zabrele cale jos  

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui drum 

incadrat in clasa tehnica IV cu 2 benzi de circulatie, se propune executarea unui pod nou in 

amplasamentul celui existent. 

A. Lucrari pod  

- Mutarea tablierului podului existent pe reazeme provizorii, la aproximativ 10-15 m de 

amplasamentul actual, in vederea realizarii podului nou.  

Lucrarile de  mutare in pozitie definitiva si de conservare vor face obiectul unui alt proiect de 

specialitate, proiect ce nu face obiectul acestui contract 

- Demolarea infrastructurilor existente (blocurile de piatra pot fi folosite la reallizarea unor 

culee pe care va rezema definitiv  tablierul mutat); 

Podul proiectat traverseaza normal paraul Aita si are o deschidere de 28,70 m si lungimea 

totala de 34,80 m. 

Schena statica este grinda simplu rezemata. 

Din punct de vedere hidraulic sectiunea de scurgere sub pod asigura tranzitarea debitului maxim 

pentru Q5%=92,7 mc/s, cu o garda de 3,00 m si se verifica pentru debitul maxim de Q1%=172 mc/s.  

Suprastructura podului este alcatuita din 2 grinzi metalice cu zabrele cale jos din otel S355 J2+N 

conform cu  EN 10025-2/2004. Grinzile sunt  alcatuite din talpa superioara si talpa inferioara din profile 

metalice cu sectiunea „π” si diagonale din profile metalice tip „I”. Grinzile sunt uzinate, iar elementele 

componente sunt imbinate prin sudura.  

Dupa asamblarea tablierului pe pozitie, se va proteja cu  vopsea  anticoroziva. 

La partea inferioara grinzile vor fi solidarizate cu 17 antretoaze metalice tip „I”.  

In dreptul antretoazelor, la exteriorul grinzilor cu zabrele, sunt prevazute console alcatuite din 

elemente metalice tip „I” care sustin trotuarele pietonale.  

Peste antretoazele metalice se toarna o placa din beton armat C35/45 pentru sustinerea caii pe pod. 

Pe consolele metalice din dreptul antretoazelor se toarna o placa din beton C35/45 ce va sustine 

calea pe trotuarele pietonale. 
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Grinzile vor rezema pe cuzinetii din beton armat de pe banchetele culeelor prin intermediul a cate 

doua aparate de reazem din neopren cu miez de plumb cu Smax=290 t, pe fiecare culee. 

Infrastructura este alcătuită din două culee cu elevatiile, banchetele de rezemare, zidurile intoarse, 

zidurile de garda si radierele din beton armat C25/30. Pe banchetele culeelor s-au prevazut opritori 

antiseismici.  

Culeele sunt fundate indirect, pe piloti forati de diametru mare in stratul de marnă argiloasă prăfoasă 

cenuşie. 

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva. 

Partea carosabila pe pod va avea o latime de 7,80 m, iar cele doua trotuare denivelate amplasate pe 

consolele metalice din dreptul antretoazelor, in exteriorul grinzilor cu zabrele, au latimea utila de cate 

1,50 m fiecare. 

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din: 

- 4 cm BAP 16; 

- 4 cm BAP 16; 

- 3 cm protectie hidroizolatie din BA8; 

- 1 cm hidroizolatie. 

 La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri prefabricate, iar pe lisele din beton armat sunt 

montate parapete de siguranta tip H4b zincat.  

Pe partile exterioare ale trotuarelor sunt prevazute lise din beton armat cu latimea de 25 cm, pe care 

se vor monta parapete pietonale metalice zincate. 

Peste placa de beton armat de la trotuare este prevazuta o hidroizolatie de 1 cm si  4 cm BA 8. 

Pe culee se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie de tip etans, atat pe cale, cat 

si pe trotuare. 

Pe pod se vor monta patru guri de scurgere cu tuburi prelungitoare pentru evacuarea apei pluviale. 

Pe zona de racordare pod-rampe se vor monta placi de racordare din beton armat.  

B. Lucrări la rampe 

- completarea si profilarea umpluturilor pe rampe in vederea unei racordari corecte pod-

rampe; 

- executia de ziduri de sprijin din beton armat C25/30, pe toata lungimea rampelor de acces la 

pod.  Zidurile sunt alcatuite din tronsoane de cate 5.00 m si au o lungime de 35.00 m pe 

rampa Brasov (D.N.13) si 40.00 m pe rampa Baraolt (Aita medie). Zidurile sunt fundate 

direct. 

- Pe coronamentele zidurilor se vor monta parapete de protectie zincate. 
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- Fetele vazute ale elevatiilor zidurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva; 

- La baza zidurilor se vor executa santuri din beton pentru scurgerea apelor; 

- Apa pluviala de pe rampe va fi directionata la santurile de la baza zidurilor de sprijin; 

Sistemul rutier are următoarea alcătuire: 

- 5 cm beton asfaltic BA16  

- 6 cm binder BAD20  

- 25 cm agregate naturale stabilizate cu 5% liant hidraulic 

- 30 cm strat de fundatie din balast  

Pe perioada execuţiei lucrărilor, drumul va fi marcat şi semnalizat corespunzător. 

După terminarea lucrărilor, drumul va fi redat în siguranţă traficului rutier. 

C. Lucrări de amenajare a albiei in zona podului 

Pentru imbunatatirea conditiilor de curgere s-a considerat amenajarea albiei in amonte si aval de 

pod dupa cum urmeaza:  

- Calibrarea albiei si degajarea de vegetatie si material solid; 

- In amonte de pod, in aval si sub pod, pe ambele maluri, pe o lungime totala de 44.00 m, cu pereu 

din beton C25/30,  pentru protectia malurilor. 

- Patul albiei va fi protejat cu saltele de gabioane placate cu beton cu grosime de 10 cm, pe toata 

lungimea apararilor de mal. 

- Transversal, la capete amenajarii albiei, s-au prevazut grinzi de capat din beton incastrate in 

maluri.  

Rezultatele arata o imbunatatire a  conditiilor de curgere in sensul cresterii capacitatii de tranzitare 

a albiei pana la debitul cu asigurarea de 5% , cu o garda in zona podului de minim 1. 00m. 

D. Amenajarea intersecţiei DJ131 cu DJ 121A 

 Amenajarea circulaţiei a fost analizată conform standardelor şi normativelor în vigoare, avându-se 

în vedere fluidizarea circulaţiei printr-o presemnalizare corespunzătoare. O atenţie deosebită s-a acordat 

siguranţei circulaţiei, atât pietonale cât şi auto, în fazele următoare de proiectare urmează a fi aplicate 

soluţiile tehnice analizate la nivelul acestui documentaţii. 

 Drumul judeţean DJ 131 la Km 10+006, se intersectează cu drumul judeţean DJ 121A (Km 68+735) 

în dreptul localităţii Aita Mare.  

 Amenajarea acestor intersecţii se va executa conform Normei privind amenajarea intersecţiilor CD 

173-2001. Prioritate vor avea vehiculele care circulă pe drumul principal. 

 Sistemul rutier pentru amenajarea intersecşiei este identic cu sistemul rutier proiectat pe rampe: 

• 5 cm beton asfaltic BA16  
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• 6 cm binder BAD20  

• 25 cm agregate naturale stabilizate cu 5% liant hidraulic 

• 30 cm strat de fundatie din balast  

Drumuri laterale 

 Drumurile laterale care se intersectează cu drumul judeţean se vor amenaja cu următorul sistem 

rutier. 

• 5 cm strat de uzură din beton asfaltic bogat în criblură BA16; 

• 16 cm strat de fundaţie din piatră spartă; 

 Pe timpul executiei circulatia se va desfasura o varianta provizorie de circulatie cu pod provizoriu şi 

semnalizarea corespunzatoare a circulaţiei pe timpul nopţii. Varianta de circulatiei are o lungime de 

140.00 m, platforma de 4.76 m, din care parte carosabila 3.50 m si doua acostamente de 0.63 m. 

Calea este realizata din 6 cm BA16 si 50 cm balast. Podul provizoriu este alcatuit din grinzi 

metalice de inventar tip π cu L=24.40 m. Rezemarea se face pe palee metalice fundate direct pe 

fundatii din beton.Podul provizoriu suporta incarcarile clasei „E” de incarcare si a fost 

dimensionat din punct de vedere hidraulic pentru a prelua debitul maxim cu asigurarea de 5%. 

 

Scenariu 2 – Pod nou cu suprastructura din beton prefabricat 

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui drum 

incadrat in clasa tehnica IV cu 2 benzi de circulatie, se propune executarea unui pod nou in 

amplasamentul celui existent. 

A. Lucrari pod 

- Mutarea tablierului podului existent pe reazeme provizorii, la aproximativ 10-15 m de 

amplasamentul actual, in vederea realizarii podului nou.  

Lucrarile de  mutare in pozitie definitiva si de conservare vor face obiectul unui alt proiect de 

specialitate, proiect ce nu face obiectul acestui contract 

- Demolarea infrastructurilor existente (blocurile de piatra pot fi folosite la reallizarea unor culee pe 

care va rezema definitiv  tablierul mutat); 

Podul proiectat traverseaza normal paraul Aita si are 1 deschidere de 28,70 m si lungimea totala de 

34,80 m. 

Schena statica este grinda simplu rezemata. 

Din punct de vedere hidraulic sectiunea de scurgere sub pod asigura tranzitarea debitului 

maxim pentru Q5%=92,7 mc/s, cu o garda de 2.61 m si se verifica pentru debitul maxim de Q1%=172 

mc/s. 
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 Suprastructura podului este alcatuita din 10 grinzi prefabricate precomprimate cu L=28,70 m, 

din beton de clasa C50/60 (B600). Grinzile vor sprijini pe cuzinetii din beton armat ai banchetele 

culeelor pe aparate de reazem din neopren tip 14. 

 In sectiune transversala sunt dispuse 10 grinzi. La partea superioara grinzile vor fi solidarizate cu o 

placa de suprabetonare din beton armat C35/45 (B500). Toate fetele vazute ale suprastructurii se vor 

proteja cu vopsea anticoroziva. 

 Infrastructura este alcătuită din două culee cu elevatiile, banchetele de rezemare, zidurile intoarse, 

zidurile de garda si radierele din beton armat C25/30 (B400). Pe banchetele culeelor s-au prevazut opritori 

antiseismici.  

Culeele sunt fundate indirect, pe piloti forati (16)de diametru mare (D1,08m) in stratul de 

marnă argiloasă prăfoasă cenuşie. 

Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva. 

Partea carosabila pe pod va avea o latime de 7,80 m, cu doua trotuare denivelate de cate 1,50 m util  

fiecare.  

Sistemul rutier pe pod este alcatuit din: 

- 4 cm BAP 16; 

- 4 cm BAP 16; 

- 3 cm protectie hidroizolatie din BA8; 

- 1 cm hidroizolatie. 

 La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri prefabricate. La marginea interioara a 

trotuarelor sunt montate parapete de siguranta tip H4b zincat, iar pe partile exterioare sunt 

prevazute lise din beton armat cu latimea de 25 cm, pe care se vor monta parapete pietonale 

metalice zincate. 

Pe culee se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie de tip etans, atat pe cale, cat 

si pe trotuare. 

Pe pod se vor monta patru guri de scurgere cu tuburi prelungitoare pentru evacuarea apei pluviale.  

Pe zona de racordare pod-rampe se vor monta placi de racordare din beton armat.  

B. Lucrări la rampe 

- completarea si profilarea umpluturilor pe rampe in vederea unei racordari corecte pod-

rampe; 

- executia de ziduri de sprijin din beton armat C25/30 (B400), pe toata lungimea rampelor de 

acces la pod.  Zidurile sunt alcatuite din tronsoane de cate 5.00 m si au o lungime de 
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35.00 m pe rampa Brasov (D.N.13) si 40.00 m pe rampa Baraolt (Aita medie). Zidurile 

sunt fundate direct. 

- Pe coronamentele zidurilor se vor monta parapete de protectie zincate. 

- Fetele vazute ale elevatiilor zidurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva; 

- La baza zidurilor se vor executa santuri din beton pentru scurgerea apelor; 

- Apa pluviala de pe rampe va fi directionata la santurile de la baza zidurilor de sprijin; 

Sistemul rutier are următoarea alcătuire: 

- 5 cm beton asfaltic BA16  

- 6 cm binder BAD20  

- 25 cm agregate naturale stabilizate cu 5% liant hidraulic 

- 30 cm strat de fundatie din balast  

Pe perioada execuţiei lucrărilor, drumul va fi marcat şi semnalizat corespunzător. 

După terminarea lucrărilor, drumul va fi redat în siguranţă traficului rutier. 

C. Lucrări de amenajare a albiei in zona podului 

Pentru imbunatatirea conditiilor de curgere s-a considerat amenajarea albiei in amonte si aval de 

pod dupa cum urmeaza:  

- Calibrarea albiei si degajarea de vegetatie si material solid; 

- In amonte de pod, in aval si sub pod, pe ambele maluri, pe o lungime totala de 44.00 m, cu 

pereu din beton C25/30,  pentru protectia malurilor. 

- Patul albiei va fi protejat cu saltele de gabioane placate cu beton cu grosime de 10 cm, pe 

toata lungimea apararilor de mal. 

- Transversal, la capete amenajarii albiei, s-au prevazut grinzi de capat din beton incastrate in 

maluri.  

Rezultatele arata o imbunatatire a  conditiilor de curgere in sensul cresterii capacitatii de tranzitare 

a albiei pana la debitul cu asigurarea de 5% , cu o garda in zona podului de minim 1. 00m. 

D. Amenajarea intersecţiei DJ131 cu DJ 121A 

 Amenajarea circulaţiei a fost analizată conform standardelor şi normativelor în vigoare, avându-se 

în vedere fluidizarea circulaţiei printr-o presemnalizare corespunzătoare. O atenţie deosebită s-a acordat 

siguranţei circulaţiei, atât pietonale cât şi auto, în fazele următoare de proiectare urmează a fi aplicate 

soluţiile tehnice analizate la nivelul acestui documentaţii. 

 Drumul judeţean DJ 131 la Km 10+006, se intersectează cu drumul judeţean DJ 121A (Km 68+735) 

în dreptul localităţii Aita Mare.  
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 Amenajarea acestor intersecţii se va executa conform Normei privind amenajarea intersecţiilor CD 

173-2001. Prioritate vor avea vehiculele care circulă pe drumul principal. 

 Sistemul rutier pentru amenajarea intersecşiei este identic cu sistemul rutier proiectat pe 

rampe: 

• 5 cm beton asfaltic BA16  

• 6 cm binder BAD20  

• 25 cm agregate naturale stabilizate cu 5% liant hidraulic 

• 30 cm strat de fundatie din balast  

Drumuri laterale 

 Drumurile laterale care se intersectează cu drumul judeţean se vor amenaja cu următorul sistem 

rutier. 

• 5 cm strat de uzură din beton asfaltic bogat în criblură BA16; 

• 16 cm strat de fundaţie din piatră spartă; 

Pe timpul executiei circulatia se va desfasura o varianta provizorie de circulatie cu pod provizoriu 

şi semnalizarea corespunzatoare a circulaţiei pe timpul nopţii.Varianta de circulatiei are o lungime de 

140.00 m, platforma de 4.76 m, din care parte carosabila 3.50 m si doua acostamente de 0.63 m. 

Calea este realizata din 6 cm BA16 si 50 cm balast. Podul provizoriu este alcatuit din grinzi 

metalice de inventar tip π cu L=24.40 m. Rezemarea se face pe palee metalice fundate direct pe 

fundatii din beton.Podul provizoriu suporta incarcarile clasei „E” de incarcare si a fost 

dimensionat din punct de vedere hidraulic pentru a prelua debitul maxim cu asigurarea de 5%. 

Recomandarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii 

In cadrul prezentului D.A.L.I. au fost analizate doua scenarii: 

Scenariul 1 – Pod nou cu suprastructura metalica, grinda cu zabrele cale jos. 

Scenariul 2 – Pod nou cu suprastructura din beton prefabricat. 

Scenariul 1 prezinta urmatoarele avantaje: 

- alcatuire si arhitectura asemanatoare cu podul existent 

- durata de viata mai mare decat in Scenariul 2 

Scenariul 1 prezinta urmatoarele dezavantaje: 

- necesita resurse financiare mai mari decat Scenariul 2 

- necesita consumuri mai mari de materiale decat Scenariul 2 

- durata de executie mai mare decat in Scenariul 2 

- lucrari de intretinere mai mari decat in Scenariul 2 

Scenariul 2 prezinta urmatoarele avantaje: 
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- necesita resurse financiare mai mici decat Scenariul 1 

- necesita consumuri mai reduse de materiale decat Scenariul 1 

- durata de executie mai mica decat in Scenariul 1 

- lucrari de intretinere mai mici decat in Scenariul 1 

Scenariul 2 prezinta urmatoarele dezavantaje: 

- durata de viata mai mica decat in Scenariul 1 

Analiza multicriteriala pentru cele doua scenarii de lucrari propuse si studiate s-a facut pe baza 

unei clasificari detaliate care sa scoata in evidenta principalele avantaje si dezavantaje ale fiecarei solutii.  

Consideram ca aceasta analiza comparativa constituie un criteriu important in stabilirea solutiei de 

pod ce va fi adoptata. 

Criterile folosite pentru analiza comparativa a solutiilor de pod studiate 

Criteriile care au fost luate in considerare la aceasta faza pentru analiza comparativa a solutiilor de 

pasaj analizate, au fost urmatoarele: 

A. Inaltime de constructie 

� Inaltimea de constructie este strans legata de constrangerile din amplasament, distanta pana la 

intersectia cu D.J. 121A. 

B. Tehnologie de executie  

Criteriile care s-au avut in vedere la compararea solutiilor au fost: 

b.1.  Executia fundatiilor pentru infrastructuri  

b.2.  Executia elevatiilor pentru infrastructuri 

b.3.  Executia suprastructurii 

 

C. Durata de executie      

� Durata de executie este strans legata de tehnologia de executie a fiecarei solutii si complexitatea 

acesteia. Aceasta are si un impact important asupra mediului (zgomot, poluantii dispersati in aer, 

etc.) 

D. Costuri de intretinere 

Pentru acest criteriu punctajul s-a stabilit tinand seama de urmatoarele aspecte: 

� schimbarea aparatelor de reazem si a rosturilor de dilatatie; 

� la anumite intervale de timp este necesara o protectie anticoroziva a betoanelor. 

E. Cheltuieli de executie 
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La baza acestui criteriu au stat la baza in principal costurile rezultate in urma evaluarii 

cantitatilor pentru fiecare solutie in parte.   

F. Estetica / incadrare in zona 

Este evident ca atractivitatea unei solutii va fi cu atat mai mare cu cat el va putea fi observat din 

mai multe directii si de la distante cat mai mari.  

Analiza comparativa a solutiilor de pod studiate 

Cuantificarea fezabilitatii pentru solutiile de pasaj studiate s-a facut, utilizand criteriile prezentate 

mai sus.  

Pentru cuantificarea fezabilitatii s-a propus o scara de notare pentru fiecare criteriu de evaluare de 

la 25 la 100, astfel: 

� 25 – rezolvare nesatisfacatoare; 

� 50 – rezolvare satisfacatoare; 

� 75 – rezolvare buna; 

� 100 – rezolvare foarte buna; 

 De asemenea, pentru stabilirea ponderii fiecarui criteriu in economia cuantificarii fiecarei solutii, 

s-au stabilit urmatoarele grade de importanta ce se vor acorda unor criterii in detrimentul celorlalte: 

   1 – Important; 

   2 – Cu mult mai important. 

 

 A B C D E F 

A  B1 C1 D1 E2 A2 

B   C1 B1 E2 F1 

C    C2 E1 C1 

D     E2 F1 

E      E2 

F       

Total puncte cumulate pentru fiecare criteriu: A=2, B=2, C=5, D=1, E=9, F=2 

 Din cumularea gradelor de importanta s-a obtinut astfel ponderea fiecarui criteriu, dupa cum 

urmeaza: 

 A=A/(A+B+C+D+E+F) x 100 = 2/21 x 100=9.52%  ~ 10% 

 B= B/(A+B+C+D+E+F) x 100 = 2/21 x 100=9.52%  ~ 10% 

 C= C/(A+B+C+D+E+F) x 100 = 5/21 x 100=23.81%  ~ 25% 

 D=D/(A+B+C+D+E+F) x 100 = 1/21 x 100=4.76%  ~ 5% 
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 E= E/(A+B+C+D+E+F) x 100 = 9/21 x 100=42.86%  ~ 40% 

 F= F/(A+B+C+D+E+F) x 100 = 2/21 x 100=9.52%  ~ 10% 

 Suma ponderilor dupa aproximare (rotunjiri):          S = 100% 

 In functie de ponderea fiecarui criteriu in cadrul analizei, s-au obtinut urmatoarele rezultate: 

` 

indice 
 de 

pondere 
SCENARIUL 1 SCENARIUL 2 

A.Inaltime de constructie 10% 50 5.00 50 5.00 

B. Tehnologia de executie 10% 47 4.70 53 5.30 

C. Durata de executie 25% 25 6.25 75 18.75 

D. Costuri de intretinere 5% 30 1.50 70 3.50 

E. cheltuieli de executie 40% 33 13.20 67 26.80 

F. Estetica/incadrare in zona 10% 65 6.50 35 3.50 

TOTAL 100%   37.15   62.85 

 

B. Tehnologia de executie Pondere SCENARIUL 1 SCENARIUL 2 

b.1. Executia fundatiilor 

 pentru infrastructuri 
40% 50 20.00 50 20.00 

b.2. Executia elevatiilor 

 pentru infrastructuri 
30% 50 15.00 50 15.00 

b.3. Executia suprastructurii 30% 40 12.00 60 18.00 

TOTAL 100%  47.00  53.00 

 

Concluziile analizei multicriteriale 

Analizand punctajul rezultat pe baza criteriilor mentionate mai sus ( A. B. C. D. E. F)   a 

rezultat ca cea mai fezabila  solutie este Scenariul 2. 

Tinand cont de factorii tehnico-economici rezultati, se recomanda aplicarea Scenariului 2 – 

Pod nou cu suprastructura din beton prefabricat peste paraul Aita, la km 9+951 pe drumul judetean 

D.J.131, localitatea Aita Mare, judetul Covasna. 

La avizarea indicatorilor tehnico-economici,  Beneficiarul poate opta pentru oricare dintre 

cele doua scenarii. 

4.1.3. CONDIŢIILE SPECIFICE INVESTIŢIEI ÎN VEDEREA PROTECŢIEI 

MEDIULUI 
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LUCRARI DE REABILITARE DRUMURI SI PODURI 
 

Lucrarile de reabilitare propuse in proiect nu vor produce un impact semnificativ asupra mediului.  

 Nu vor fi scoase terenuri din folosinta actuala, nu vor fi afectate obiective sociale, de interes 

cultural sau istoric. 

 Materialele folosite in executia proiectului nu sunt poluante pentru apa, sol, vegetatie 

 Tehnologia de executie si masurile organizatorice de protectia mediului sunt cele care vor 

determina un impact redus in perioada de constructie si lipsa unui impact remanent in perioada de 

operare. 

 Se recomanda respectarea legislatiei referitoare la colectarea, depozitarea si elimiminarea 

deseurilor, manipularea si depozitarea in conditii de siguranta a materialelor de constructie, un 

management corect al substantelor periculoase, reducerea la maximum a timpilor de munca si a spaţiilor 

de parcare pentru utilaje. 

Prin executarea lucrărilor vor apărea unele influenţe favorabile de mediu prin: 

- scăderea poluării prin eliminarea circulaţiei lente 

- scăderea intensităţii zgomotului. 

- Colectarea apelor de pe carosabil in rigole si eliminarea controlata a acestora in cursuri de apa sau 

canale de IF fara a pune in pericol terasamentul drumului prin erodare. 

La elaborarea documentaţiei s-a ţinut cont  de prevederile specifice în domeniul protecţiei 

mediului , în special de cerinţele OUG nr. 195/2005. 

 

LUCRARI DE REABILITARE HIDRO 

Lucrari de reabilitare propuse in proiect nu vor produce un impact semnificativ asupra mediului.  

 Nu vor fi scose terenuri din folosinta actuala, nu vor fi afectate obiective sociale, de interes 

cultural sau istoric. 

 Materialele folosite in executia proiectului nu sunt poluante pentru apa, sol, vegetatie 

 Tehnologia de executie si masurile organizatorice de protectia mediului sunt cele care vor 

determina un impact redus in perioada de constructie si lipsa unui impact remanent in perioada de 

operare. 

 Se recomanda respectarea legislatiei referitoare la colectarea, depozitarea si elimiminarea 

deseurilor, manipularea si depozitarea in conditii de siguranta a materialelor de constructie, un 

management corect al substantelor periculoase, reducerea la miximum a timpilor de munca si a spatiilor 

de parcare pentru utilaje. 

Prin executarea lucrărilor vor apărea unele influenţe favorabile de mediu prin: 
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- asigurarea stabilitătii malurilor si eliminarea fenomenului de  eroziune  

- imbunatatirea calitatii apei prin elimarea potentialelor surse de poluare 

- punerea in siguranta a investitiilor pentru care sunt prevazute lucrari hidro 

  

LUCRARI NOI DE CONSTRUCTIE  DRUMURI, PODURI, LUCRARI HIDRO  

 Lucrarile de constructie a noului tronson de drum/pod/lucrari hidro vor face obiectului evaluarii 
impactului asupra mediului conform legislatiei de mediu in vigoare. Se vor obtine si alte  avize necesare 
emiterii acordului de mediu: avize de gospodarirea apelor, avize Natura 2000 (acolo unde este cazul), 
avizul Ministerului Culturii, Cultelor si Patrimoniului Cultural, aviz silvicultura. In elaborarea 
documentatiilor se va tine seama in principal de actele legislative enumerate mai jos: 

• Hotărârea Guvernului nr.445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi 
private asupra mediului – M.Of. nr.481/13.07. 2009 

• Ordinul 135/84/76/1.284/2010 al ministrului mediului şi pădurilor , al  ministrului administraţiei 
şi internelor,  al ministrului agriculturii şi dezvoltării rurale şi al ministrului dezvoltării regionale 
şi turismului privind  aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluării impactului asupra mediului 
pentru proiecte publice şi private – publicat în M.Of.nr. 274/24.04.2010 

• Hotărârea Guvernului nr.1076/2004  privind stabilirea procedurii de realizare a evaluării de 
mediu pentru planuri şi programe – M.O. nr.707/5 august 2004 

• Ordinul nr. 995/2006 al ministrului mediului şi gospodăririi apelor pentru aprobarea listei 
planurilor şi programelor care intră sub incidenţa  Hotărârii Guvernului nr.1076/2004  privind 
stabilirea procedurii de realizare a evaluării de mediu pentru planuri şi programe) 

• Ordinul ministrului apelor şi protecţiei mediului nr. 863/2002 privind aprobarea ghidurilor 
metodologice aplicabile etapelor procedurii cadru de evaluare a impactului asupra mediului– 
publicat în M.Of.nr. 52/2003 

• Ordinul ministrului apelor şi protecţiei mediului nr. 864/2002 pentru aprobarea Procedurii de 
evaluare a impactului asupra mediului în context transfrontieră şi de participare a publicului la 
luarea deciziei în cazul proiectelor cu impact transfrontieră– publicat în M.Of.nr. 397/2003 

• Hotărârea Guvernului nr.1048/2007  privind modalităţile de investigare şi evaluare a poluării 
solului şi subsolului – M.O. nr.802/23 nov. 2007 

• Legea nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public - publicata in 
Monitorul Oficial nr. 663/23 octombrie 2001 

• Legea nr. 380/2006 pentru modificarea şi completarea Legii nr. 544/2001 privind liberul acces la 
informatiile de interes public - publicată în M.Of. nr. 846/13 oct 2006 

• Hotărârea Guvernului nr. 123/2002  pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a  Legii 
nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public  – M.Of. nr.167/8 martie 2002 
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• Hotărârea Guvernului nr. 878/2005  privind accesul publicului la informaţia privind mediul – 
M.Of. nr.760/22 august 2005 

• Hotărârea Guvernului nr. 564/2006  privind cadrul de realizare a participării publicului la 
elaborarea anumitor planuri şi programe în legătură cu mediul – M.Of. nr.406/10 mai 2006 

• Hotărârea Guvernului nr. 1003/2007  privind refacerea zonelor în care solul, subsolul si 
ecosistemele terestre au fost afectate– M.Of. nr.804/26 nov. 2007 

• Codul SILVIC aprobat prin Legea nr. 46/2008- M.O. nr.238/27 .03.2008 cu modificarile si 
completarile ulterioare 

• Legea nr. 363/2006 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national – Sectiunea  I . 
Reţele de transport. – publicată în M.Of. nr. 806/2006 

• Legea nr. 171/1997 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Sectiunea a 
IIa. Apa. –M.O. nr. 325/1997 cu modificarile si completarile ulterioare 

• Legea nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Sectiunea a 
IV-a. Reţeaua de localităţi. –M.O. nr. 408/2001 cu modificarile si completarile ulterioare 

• Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Sectiunea a 
IIIa.- zone protejate. –M.Of. nr. 152/12.04.2000 

• Legea nr. 575/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Sectiunea a 
V-a.- Zone de risc natural. –M.Of. nr. 726/14.11.2001 

• Legea nr. 575/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Zone de risc 
natural. –M.O. nr. 726/2001 

• Ordonanţa de urgenţă nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea 
habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice – publicată în M.Of. nr. 442/29 iunie 2007 

• Ordinul 1.338/2008 al ministrului mediului şi dezvoltării durabile privind procedura de emitere a 
avizului  Natura 2000– publicat în M.Of. nr. 738/31 oct.2008 

• Ordinul ministrului culturii şi cultelor nr. 2182/2005 privind aprobarea Listei monumentelor 
istorice 2004 – modificări şi completări - şi a Listei monumentelor istorice 2004 - monumente 
dispărute– modificări şi completări - M.Of. nr.996/2005 

Alegerea variantei de traseu pentru noile cai rutiere a tinut cont de criteriile de mediu  

� Ocolirea zonelor locuite, evitarea demolarilor de locuinte sau numar minim de astfel de 

demolari in cazuri in care acest lucru nu poate fi evitat 

� Evitarea traversarii ariilor naturale protejate (NATURA 2000) sau a unor areale sensibile 

d.p.d.v. al biodiversitatii, monumente ale naturii 

� Ocolirea zonelor cu pădure sau reducerea suprafetelor necesare  

� Evitarea siturilor arheologice, monumentelor istorice 



DONPREST COM S.R.L. 
Bucuresti, Str. Artarului, Nr.5, Sector 1 

Nr.O.N.R.C.:J40/10235/94; C.I.F.: RO 5794140 

Tel.:021-220.06.01/ 0744-338.252; Fax:021-220.06.01; 

e-mail:diaconuiondumitru@yahoo.com 

    

 

Pod  pe D.J. 131 km 9+951 peste  p. Aita                                                          Pagina 39 din 39                                                 

� Evitarea zonelor ce presupun volume mari de umplutura sau sapatura 

� Evitarea perimetrelor de protectie hidrogeologica stabilite pentru fronturile de captare a 

apei potabile sau alte tipuri de captare ce presupun respectarea calitatii apei subterane  

Elementele constructive si tehnologiile propuse in proiect au fost stabilite conform normelor de 

proiectare dar si criteriilor de mediu, astfel incat impactul asupra mediului sa fie redus la minimum 

posibil. 

 

4.2. AVIZE SI ACORDURI 

Avizele si acordurile se vor obtine dupa emiterea Certificatului de Urbanism de catre Beneficiar. 

 

 5. SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI 

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in 

fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul local, credite externe garantate sau contráctate de 

stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite. 

Valoarea investitiei totale de capital pentru scenariul 1 este de 1645.98 mii EURO (fara TVA), 

esalonata pe o perioada de 24 luni calendaristice. La analiza financiara, precum si la analiza cost-beneficiu 

se va considera durata de implementare a investitiei ca fiind de 22 luni. 

Valoarea investitiei totale de capital pentru scenariul 2 este de 1205.40 mii EURO (fara TVA), 

esalonata pe o perioada de 18 luni calendaristice. La analiza financiara, precum si la analiza cost-beneficiu 

se va considera durata de implementare a investitiei ca fiind de 16 luni. 

Avand in vedere faptul ca investitia vizeaza un obiect de utilitate publica, care nu poate fi instrainata 

la sfarsitul perioadei de operare, se va considera ipoteza conform careia proiectul are o valoare reziduala 

nula. 

 

6.ALTE INFORMAŢII NECESARE SUSŢINERII LUCRĂRII: 

Nu este cazul. 

Întocmit,          Verificat, 
        Ing. Bogdan ILIE             Ing. George Isvoranu 

                                                                                             


