Anexa nr. 1 la Metodologie
Continutul cadru al NOTIFICARH

1. Date generale si localizarea proiectului

Denumirea proiectului: ,, AMENAJARE RIGOLA DJI1214 KM 40+800-41+344 ,,

1.1 Amplasamentul: Comuna Ghidfalzu, Judetul Covasna

1.2 Date de identificare a titularului/beneficiarului proiectului:
denumire titular: Consiliul Judetean Covasna
adresa titularului: Piata Libertatii nr.4, Sfantu Gheorghe
telefon, fax : +40 267 311 190/ +40 367 403 900
reprezentanti legali: Biszok Attila

telefon: 0733 009 019

1.3 incadrarea in planurile de urbanism
1.4 Incadrarea in alte activitati existente
Nu este cazul
1.6.  Bilantul teritorial — suprafata totald: 1615 mp

2. Descrierea sumari a proiectului
2.1. In plan

in plan situatia expusa, este direct legata de traseul drumului judetean care impune
anumite elemente geometrice obligatorii. Curbele, dar si latimea benzii de teren rimasa
disponibilad intre marginea pirtii carosabile $i limita proprietatilor este impusa si nu se poate
modifica. Intreaga constructie va trebui si se inscrie in aceasti fasie.

22.In profi] longitudinal

Cota santului intre poz km 40+800-41+025(linia rogie) urmireste linia actuali a drumului
DJI21A, si va vea o declivitate de 2,63%. Sunt totusi unele situatii in care zona verde si accesele
la proprietati sunt ori in debleu ori in rambleu si de aceea va trebui sase tind cont la amenajarea
acceselor la proprietiti.

Zona, are o declivitate continuu descrescatoare pana la poz km. 41+050, iar de aici pana
la 41+344 declivitate crescatoare, fiind rampa podului, de aceea este necesara introducerea apei
pluviale in tuburi, pentru realizarea descarcirii acestora in raul Olt.

Intre poz km 41+025pana la 41+080, rigola carosabila are panta de 0,3% ca si tubulatura
din teava corugata pani la poz km 41+344.




2.3. in profil transversal

Latimea fasiei de teren compusa din sant,zond verde si trotuar, zond verde, este variabila
datorita faptului cd proprietatile nu sunt aliniate in totalitate.

Intre poz km 40+850-41+025 pe partea dreapta se prevede trotuar de 1.5 m incadrat de
borduri, iar pe partea stanga rigola betonata .

De la poz km 41+025pe partea dreapta se executd rigola carosabila cu pereti armati pind
la poz km 41+080.

Intre poz km 41+080 si sfarsitul proiectului 41+344 se proiecteaza pe ambele parti al
drumului judetean acostament consolidat de cite | m incadrat de bordura mare.

2.4, Evacuarea apelor meteorice

Apele din zona drumului, provenite din precipitatii (ploi torentiale, topireazapezilor) sunt
colectate de rigole pe partea stangi, pe partea dreapta dreapté se scurg langa bordura pana la poz.
Km 41+025.

La poz km 41+025 se executd un podet transversal de D-400 lungime 15 m, care
realizeaza trecerea apei de pa partea stang a partii carosabile la dreapta, unde se continua cu
rigola carosabila cu pereti armati pana la poz km 4 1+080.Apele colectate sunt preluate de un
canal din teava corugata cu diametrul de 500 mm amplasat pe dreapta drumului.

Traseul de canal porneste cu o camera de cadere acoperita cu capac de beton si geiger

Din 50 in 50 de metri se va executa camera de cadere, care va fi acoperita cu capac din
beton si capac de vizitare pentru revizia si intretinerea podetului si a canalului.

Rigola realizata prin acostamentul consolidat cu bordurd pe ambele parti al rampei
podului colecteazi apele la poz km 41+080, unde se executa si un podet de D-500mm cu
lungimea de 10 m, pentru evacuarea apelor in tuburile din teavd corugata.

TROTUARE

Trotuarele au prevazuta latimea de 1,50 m si sunt prevazute imediat la marginea
platformei carosabile,. Fasia de teren ramasa disponibila este destinata pentru amenajarea unei
zone verzi.

Fasia de teren nu asigura o latime constanta pentru amenajarea trotuarelor pe toata
lungimea comunei. Exista doua zone unde latimea acestora este mai mica .

Trotuarul, conform normativului are o latime de 1,50 m suficienta pentru circulatia
pietonala. Trotuarul este incadrat cu bordurd mica de beton spre proprietati si bordurd mare de
beton langa partea carosabilid a drumului. Imbracamintea pe trotuar este de beton asfaltic Ba 8 in
grosime de 4,0 cm pe o fundatie de 15 cm piatra sparta si balast de 10 cm.

3. Modul de asigurare al utilitatilor
Nu este cazul




4. Anexe -
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piese desenate

Certificat de urbanism

Planul de incadrare in zona a obiectivului
Planul de situatie

Profil in lung

Profile transversale tip

Semnitura titular




Memoriu de prezentare

I. Denumirea proiectului: AMENAJARE RIGOLA PE DJ 121A
KM 40+800-41+344

I1. Titular

- Numele companiei: Consiliul Judetean Covasna

- Adresa postali: Piata Libertatii nr. 4, Sfantu Gheorghe

- Numdrul de telefon, de fax: +40 267 311 190/ +40 367 403 900
- Numele persoanelor de contact: Biszok Attila

Telefon: 0733 009 019

II1. Descrierea proiectului

Situatia existenta a obiectivului de investitii

Drumul judetean DJ 121 A are o lungime totala de 68,735 km, si traverseaza judetul de
la nord-est la sud-vest. DJ 121 A se desfésoara intre localitatile Intorsura Buzaului, Sarimas,
Valea Mare, Borosneu Mare, DN13E-Tufalau, Moacsa, DN1 1,Anghelus, Ghidfalau,DN12,Valea
Crisului, Aita Medie, Aita Mare,DJ103E.

Tronsonul propus spre modernizare se desfagoara intre intersectia DJ121A cu DC28 si
podul pester Olt la poz km 41+344.

Drumul judetean are profil transversal cu bombament in acest sector, pe partea dreapta nu
existd sant deloc, pe partea stinga exista pana la poz km. 41+150.

Santul pe partea stingieste colmatat, degradat, existd vegetatie in sant, Intrarile la
proprietiti sunt amenajate la tntamplare in functie de posibilitaile fieciruia, prezentand un aspect
esthetic neplicut. La poz. Km 40+950 exista o intersectie cu o stradd pe stanga, care are 0 panta
aprox 8%,in aceastd intersectiese adund apele pluviale din zona de deal de pe partea stanga, iar
din cauza functionarii deficitare a santului existentt apa provenita din zonele mai inalte se scurge
pe platforma drumului judetean DJ121A. De aceea deseori intersectia aceasta se umple si cu
noroi adus de ape.

Intre poz km 41+150-41+344 este rampa podului, pe tronsonul acesta nu existd sant
deloc, iar apa se scurge inapoi la poz km. 41+150, unde exista un punct minim, aici se adund
apa, cee ace determina baltiri si infiltratii la fiecare ploaie..

Terenurile ocupate in momentul de fatd de traseul studiat se afld in proprietatea publica
al Consiliului Judetean Covasna. Atat pe timpul executtei cat si dupd finalizarea acestora nu se
vor ocupa terenuri care sunt in circuitul agricol, alte proprietati de stat sau private.




Situatia proiectata

Realizarea rigolelor constd in:

e Pichetarea platformei la nivelul lucrarilor de terasamente

e Excavarea pamantului péni la ldtimea si adincimea necesard, pentru realizarea rigolei
e Executarea unui strat drenant in grosime de 10cm realizat din balast

¢ Turnare de betoane/ montare rigole prefabricate

o Refaceri la situatia existentd inaintea inceperii lucrarilor

Realizarea tubulaturii constd in:

o Pichetarea platformei la nivelul lucrérilor de terasamente

e Excavarea pamantului pani la latimea si addncimea necesard, pentru montarea tuburilor
e Executarea unui strat drenant in grosime de 10cm realizat din balast

¢ Montarea tuburilor

e Executarea umpluturii deasupra tuburilor, inclusiv compactarea lui.

e Refaceri la situatia existentd inaintea inceperii lucrarilor

Realizarea trotuarelor constd in:

e Pichetarea platformei la nivelul lucrarilor de terasamente

e Excavarea pamantului pana la latimea si addncimea necesar, pentru realizarea
trotuarului

¢ Montarea bordurilor pentru incadrarea trotuarului

e Executarea stratului de fundatie in grosime de 10cm realizat din balast

e Executarea stratului de fundatie in grosime de 15 cm realizat din piatra sparta

e Executarea stratului de uzura din mixtura asfaltica BAS in grosime de 4 cm

e Refaceri la situatia existentd inaintea inceperii lucrarilor

Drumul in plan

In plan situatia expusd, este direct legatd de traseul drumului judetean care impune
anumite elemente geometrice obligatorii. Curbele, dar si latimea benzii de teren rdmasi
disponibila intre marginea partii carosabile si limita proprietatilor este impusa si nu se poate
modifica. Intreaga constructie va trebui si se inscrie in aceasta fasie.

Drumul in profil longitudinal

Cota santului intre poz km 40+800-41+025(linia rosie) urmareste linia actuald a drumului
DJ121A, si va vea o declivitate de 2,63%.Sunt totusi unele situatii in care zona verde si accesele
la proprietiti sunt ori in debleu ori in rambleu si de aceea va trebui sdse {ina cont la amenajarea
acceselor la proprietéti.

Zona, are o declivitate continuu descrescatoare pana la poz km. 41+050, iar de aici pana
la 414344 declivitate crescitoare, fiind rampa podului, de aceea este necesara introducerea apei
pluviale in tuburi, pentru realizarea descarcérii acestora in raul Olt.

Intre poz km 41+025pana la 41+080, rigola carosabila are panta de 0,3% ca si tubulatura
din teava corugatd pana la poz km 41+344.




Drumul in profil transversal

Latimea fasiei de teren compusa din sant,zond verde si trotuar, zona verde, este variabila
datorita faptului ca proprietatile nu sunt aliniate in totalitate.

Intre poz km 40+850-41+025 pe partea dreapta se prevede trotuar de 1.5 m incadrat de
borduri, iar pe partea stanga rigola betonata .

De la poz km 41+025pe partea dreapta se executd rigola carosabila cu pereti armati pind
la poz km 41+080.

Intre poz km 41-+080 si sfarsitul proiectului 41+344 se proiecteaza pe ambele parti al
drumului judetean acostament consolidat de cite 1 m incadrat de bordurd mare.

Evacuarea apelor meteorice

ASIGURAREA CAPTARII SI EVACUARII APELOR METEORICE:

Apele din zona drumului, provenite din precipitatii (ploi torentiale, topireazapezilor) sunt
colectate de rigole pe partea stangi, pe partea dreapta dreapta se scurg langa bordura pana la poz.
Km 41+025

La poz km 41+025 se executd un podet transversal de D-400 lungime 15 m, care
realizeaza trecerea apei de pa partea stnga a pariii carosabile la dreapta, unde se continua cu
rigola carosabild cu pereti armati pana la poz km 41+080.Apele colectate sunt preluate de un
canal din teava corugata cu diametrul de 500 mm amplasat pe dreapta drumului.

Traseul de canal porneste cu o camera de cadere acoperita cu capac de beton si geiger

Din 50 in 50 de metri se va executa camera de cadere, care va fi acoperita cu capac din
beton si capac de vizitare pentru revizia si intretinerea podetului si a canalului.

Rigola realizatd prin acostamentul consolidat cu borduréd pe ambele pirti al rampei
podului colecteazi apele la poz km 41+080, unde se executd si un podet de D-500mm cu
lungimea de 10 m, pentru evacuarea apelor in tuburile din teava corugata.

TROTUARE

Trotuarele au prevazuta latimea de 1,50 m si sunt prevazute imediat la marginea
platformei carosabile,. Fasia de teren ramasa disponibila este destinata pentru amenajarea unei
Zone verzi.

Fasia de teren nu asigura o latime constanta pentru amenajarea trotuarelor pe toata
lungimea comunei. Exista doua zone unde latimea acestora este mai mica

Trotuarul, conform normativului are o latime de 1,50 m suficienta pentru circulatia
pietonala. Trotuarul este incadrat cu bordurd mica de beton spre proprietati i bordura mare de
beton langa partea carosabild a drumului. Imbracamintea pe trotuar este de beton asfaltic Ba 8 in
grosime de 4,0 cm pe o fundatie de 15 cm piatra sparta si balast de 10 cm.




IV. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

Protectia calitatii apelor:

Apele meteorice vor fi colectate in santurile laterale si descarcate la podete, iar de aici prin vaile
sau canalele existente spre emisar.

Parametrii de calitate ai apei deversate in emisari trebuie sa respecte prevederile NTPA
001/2002- Normativ privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate
industrialesi orasenesti la evacuarea in receptorii naturali.

Circulatia cu fluenta crescuta nu va determina emisii de poluanti care sa conduca la depasirea
concentratiilor maxim admisibile in apele pluviale care spala poluantii de pe platforma drumului.

Prin executarea lucririlor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor
de apa, neexistind emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantitati insemnate de apa.

Se respectd Legea apelor nr.107/1996, modificat i completat cu L.nr.310/2004 si L.nr.112/2006.

Protectia aerului:

in timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care
sunt evacuafi in atmosferd, dar acestea se inscriu mult sub limitele din Ordinul MAPPM
462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul
Sanatatii.
Sursa de poluare a aerului o reprezinta traficul rutier desfasurat pe strazile interiorul localitatilor.
In conditiile reabilitarii si modemizarii suprafetei de rulare strazii si in conditiile de crestere a
fluentei de circulatie, emisiile de poluanti in atmosfera vor scadea. Valorile emisiilor de
substante poluante in aer scad odata cu cresterea vitezei de deplasare a vehiculelor.

Calitatea aerului in zonele traversate de strazi trebuie sa fie in conformitate cu Ordinul nr.
592/2002 privind stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de
evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor in suspensie,
plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurator.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin reabilitarea sectorului
drum in cauza, se va micsora poluarea sonord a zonei.

Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia
masinilor si de functionarea utilajelor de construcie.
Nu este cazul. Nivelul de zgomot la marginea platformei drumului trebuie sa respecte prevederile
STAS 10009/88- Acustica Urbana.

Protectia impotriva radiatiilor:

La realizarea si exploatarea obiectivului nu concurd factori care s-ar putea constitui in
potentiale sau active surse de radiafii.




Protectia solului si a subsolului:

Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezulta poluanti care sa afecteze solul
si subsolul zonei. In cazuri de accident trebuie si intervina administratorul drumului cu organele
specializate pentru indepirtarea unor substante poluante, toxice sau periculoase scurse pe
platforma drumului.

in timpul executiei, lucrdrile se vor desfasura in intravilan §i extravilan. Eventualele

depozitari temporare de deseuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzatoare.
In apropierea platformei drumului concentratiiel de poluanti vor avea valori care nu vor depasi
concentratiile maxime admisibile, date fiind conditiile de trafic fluent, fara variatii semnificative
ale vitezei. Lucrarile de amenajare si modernizare vor contribui la cresterea fluentei traficului
rutier si, implicit, la scaderea emisiilor si a concentratiilor de poluanti in sol.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot
anticipa emisii de poluani care si diuneze vegetatiei, faunei si florei. Pe timpul executiei
vegetatia nu va fi afectatd. In zona nu exista monumente ale naturii sau arii protejate.

Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public:

Existenta santurilor, refacerea sau decolmatarea podetelor si asigurarea deversarii apelor din
precipitatii in emisari reduc posibilitatea inundarii gospodariilor. Protectia taluzelor drumului
realizeaza si protectia gospodariilor populatiei. Imbunatatirea conditiilor de circulatie asigura si
protectia la zgomot si poluarea aerului in intravilanului localitatilor.

Gospodairirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide — balast, pietris, lemn, metal, etc.), vascoase (bitum, grasimi,
uleiuri, etc.), in cantitati modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate
conform H.G. nr.856/ 2002.

Deseurile rezultate in urma executirii lucrarilor de sapaturi, pregétirea suprafefei, sunt
pietrisul si surplusul de pamant dislocat din santuri.

Pietrisul, nisipul si pimantul dislocat si nerefolosibil in cadrul lucrarii, va fi incarcat si
transportat in locurile indicate de autoritatea contractanta.

in cazul producerii unor deseuri accidentale la magsinile si utilajele folosite la executia
lucrarii, acestea se vor capta in rezervoare metalice §i se vor transporta la stafii speciale de
reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de
evacuare al exploatarii de gospodarie comunala.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase:

Nu este cazul.

Lucrari de reconstructie ecologica.

Specificul si natura lucrérilor nu necesita reconstructii ecologice.




V. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Dezvoltarea sinitoasd a unei suprastructuri viabile se poate efectua pe o infrastructura
functionald, care rezolvi problemele fundamentale ale agezarii, cu repercusiune directd asupra
gradului de confort a locuirii, asupra igienei muncii, a sdnatatii fizice si psihice a localitatii,
asupra protectiei a factorilor de mediu: apa, aerul, solul, asupra stabilititii si dezvoltarii fortei de
munci, asupra vecinitatilor directe si indepartate.

fn general se poate afirma ca realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos
pentru intreaga comunitate i a activitatii economico-sociale din zona.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Administratoru} drumului impreuna cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si
iesirile din procesul de executare al lucrarii, astfel incat si poata fi evidentiate si identificate
pierderile.

Administratorul drumului va stabili programe si responsabilitati in caz de accidente si
avarii, de asemenea va asigura intrefinerea cu personal bine pregatit.

in urma evaluarii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem
urmdrirea respectirii, pe durata realizarii si exploatérii lucrarii, a urmatoarelor mésuri:

Nr. ert. Zona de impact Miisuri preventive si de protectie propuse

e autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatrd
1-i se va impune circulatia cu viteza redusa

1. Calitatea aerului o beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta

din urma va utiliza vehicule, echipamente sau masini ce emana

fum, si va urmari indepértarea din santier a acestora

e se vor face, pe cat posibil lucrdri de inierbare a zonelor

2. Eroziunea solului < s .
afectate, pentru stoparea eroddrii solului

e vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat
pierderile de ulei sau de combustibil s nu contamineze solul

e depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cat
posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor de
apa sau de fantani, la o distanta de minim 100 m.

Contaminarea solului cu
3. combustibil sau

lubrefianti ) _ o i )
e spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului

tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de
executant, departe de sursele de apa sau de fantind

e pe cét posibil, se va urmdri ca activitdgile zgomotoase sa se
realizeze in zona institutiilor de invafagmént, institutiilor
4 publice {i dispensarului uman, in afara orelor de functionare

Zgomot
g a acestora

e se va interzice desfdsurarea activitatilor zgomotoase in zona
locuintelor, intre orele 6 — 8 dimineata.




Deseurile rezultate in perioada de executie (pamant excavat, deseuri metalice, deseuri de
materiale plastic, deseuri menajere care se datoreaza personalului de pe santier) vor fi depozitate
selectiv si preluate ulterior de catre firme autorizate.

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct de
vedere al zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor aparea
unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, céat si din punct de vedere economic si
social

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambient, lucrarile ce fac
obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci
dimpotriva, un efect pozitiv.

VI. Justificarea incadririi proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva
Cadru Apa, Directiva Cadru Aer, Directiva Cadru a Deseurilor etc.)

Nu este cazul

VII. Luceriri necesare organizirii de santier
Nu este cazul

VIII. Anexe - piese desenate
1. Planul de incadrare in zona a obiectivului
2. Planul de situatie
3. Profil in lung
4. Profile transversale tip
Semnitura si stampila




