MEMORIU TEHNIC

Obiectivul general al lucrarii de investitie este de reabilitare a podurilor de pe strada 1Decembrie
1918 si strada Fabricii intersectie cu strada 1 Decembrie si extinderea unui podet de pe strada
Fabricii. Prin realizarea acestei investitii se va contribui in mod direct la fluidizarea traficului intern si
va contribui indirect la protectia mediului prin eliminarea producerii prafului, zgomotelor, vibratiilor,
datorate denivelarilor existente, prin reducerea reparatiilor la autovehicule si prin reducerea
consumului de carburant.

1. Pod strada 1 Decembrie

Situatia existenta:

Podul este in aliniament si dispus oblic (aproximativ 70 grade), pe directia de scurgere a apei. Are o
singura deschidere 13,40m si o lungime totala de 22,10m. Schema staticd este grindd simplu
rezemata.

Platforma podului are o latime totald de 11,20m din care:

- parte carosabilad: 7,70m;

- trotuare pietonale: 2x1,55m;

- lise pentru parapet pietonal: 2x0,20m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi de beton precomprimat, tip fasii cu goluri, 10 grinzi in
sectiune transversald, solidarizate la partea superioara printr-o placa de suprabetonare si antretoaze
monolite avand si rol se protectie la capete.

Calea pe pod are imbriciminte din beton de ciment, turnat direct peste placa de suprabetonare, fapt
constatat in urma sondajelor efectuate prin frezarea suprafetei in zona rosturilor de dilatare.
Trotuarele sunt realizate din beton armat, cu umplutura din beton simplu, neprotejate cu strat de
asfalt. In prezent, bordurile trotuarelor sunt inlocuite pe intreaga lungime a podului, facand legatura
cu drumurile adiacente deja reabilitate. Parapetul pietonal este metalic, cu stdlpi, mina curenta, lisa si
zabrelute din teava cu profil rotund, vopsita.

Infrastructura cuprinde doud culei de tip masiv din beton, fundate direct. Fasiile cu goluri reazema
direct pe banchetele infrastructurilor. Podul nu este prevazut cu parapete de sigurantd la marginile
pirtii carosabile. Racordarea cu terasamentele este realizatd cu sferturi de con degradate, in mare
parte acoperite cu pamant. Iniltimea liberd sub pod variaza de la 1.90m in dreptul culeelor si 3,20 m
in dreptul talvegului.

Solutia proiectata:

Starea acestuia a fost analizatd in expertiza tehnica de specialitate intocmita de expert ing.Bogdan
Rusu. Conform acesteia, indicele de stare tehnicd, calculat conform >Instructiunilor pentru
stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ ANDS22-2006, Ist =

42, podul prezinta o stare tehnica III — fiind necesare lucrari de reparatii la pod si decolmatéri in
albie pentru a aduce podul la parametrii normali de exploatare.

In aceste conditii sunt prevazute lucrari la:

- suprastructura;

- infrastructura;

- racordarea cu terasamentele;

- albie;

Suprastructura podului:

Nu se propune inlocuirea fasiilor cu goluri care formeaza structura de rezistenta a suprastructurii
podului. S-a prevazut practicarea de goluri 920 mm pentru fiecare dintre casetele fasiei (cate 16 la o
fasie). In timp s-a demonstrat ca la aceste elemente nu se asigura ventilare corespunzatoare a
casetelor iar apa, care ajunge in acesta zona persista timp indelungat. In timp aceasta apa ajunge sa



corodeze armaturile din peretii fasiilor, ducand in final la compromiterea acestora. Pe suprastructura
se va executa suprabetonarea care va asigura elemente geometrice specifice unei strazi modernizate.
Odata cu suprabetonarea se vor executa consolele de largire a partii carosabile, console in care se va
monta si parapetul metalic. Elementele geometrice ale partii carosabile a podului, finale, vor fi :
Latimea disponibila pentru amenajarea caii pe pod este de 11.30 ml, care se va repartizata astfel :

- calea pe pod este - 7.80 ml]

- trotuare de céte — 1.50m ml fiecare, in interiorul carora se vor monta bordurile inalte.

- Soclu de parapet — 0.25m pentru amplasarea parapetului metalic pietonal;

In completare fata de descrierea facuta mai sus precizam urmatoarele:

a) calea pe pod va avea urmatoarea succesiune de straturi componente :

- hidroizolatie termosudabila;

- sapa de protectie hidroizolatie armata cu plasa sudata;

- 2str. x 3.00 cm din mixtura asfaltica tip BAP;

b) amenajare trotuare cuprinde

- montarea bordurilor

- montarea tuburilor din PVC de 110 mm diametru — 3 tuburi pe fiecare trotuar;
- executia umpluturii cu beton;

- executia imbracamintii din asfalt turnat AT 2 cm.

Succesiunea tehnologica de executia a lucrarilor:

a) Hidroizolatia se executa pe toata suprafata suprastructurii cu ridicarea pe consolele de trotuar si cu
inchiderea cu un cordon de celochit sau romtix a zonelor de contact intre beton i hidroizolatie, pentru
prevenirea unor infiltratii de apa la acest nivel. Este propusa executia unei hidroizolatii
termosudabile, care in functie de tipul ales (furnizor) poate fi protejata cu sapa de protectie sau nu.
Sapa de protectie (cand este cazul ) se va executa imediat dupa realizarea hidroizolatiei astfel incat
aceasta sa nu fie degradata de eventuale actiuni mecanice accidentale.

b) Partea carosabila se va delimita de trotuare prin montarea unor borduri inalte. Acestea se vor monta
pe un mortar, mortar cu care se va face si rostuirea intre bordurile vecine.

c) Pe zona ramasa pentru amenajarea trotuarelor se vor amplasa tuburi din PVC pentru pozare
cabluri, in eventualitatea ca ca fi necesara traversarea cursului de apa de cétre conducte pentru retele,
dupa care se va fac umplutura din beton C16/20.

d) Suprafata libera a betonului se va etansa cu asfalt turnat pentru trotuare iar grosimea stratului va fi
de2cm.

Infrastructura podului:

Starea generala a infrastructurii este buna — nu sunt elemente care sa indice pierderea stabilitatii
acesteia sau alte degradari de tip structural . La elementele de infrastructura a podului fata vazuta a
elevatiei se va repara, etansa si consolida prin executia unui torcret, pe toata suprafata acesteia.

Aceasta masura va asigura :

- refacerea elementelor geometrice ale elevatilor podului;

- etansarea structurii culeilor;

- protejare suplimentara la actiunea plutitorilor sau a debitului solid;

Zidurile intoarse cu lungimea de 4.30 ml se vor amenaja astfel incat sa fie asigurata continuitatea
trotuarelor si a caii pe pod, in aceleasi conditii de siguranta si confort.

Racordarea cu terasamentele:

Pentru racordarea coreacta a podului cu terasamentele se vor executa sferturi de con pereate cu beton
C30/37 — in grosime de 20cm asezat pe un substrat din balast de 15 cm.

La fiecare sfert de con s-au prevazut scari de scces in albie pentru inspectie si reparatii, precum si
casiuri pentru scurgerea apelor pluviale care vor circula pe langa borduri.



Lucrari de amenajare albie:

Degajarea albie de vegetatie — se vor defrisa arbustii si vegetatia din sectiune de libera scurgere a
podului si se va inlatura din amplasament. Decolmatarea sectiunii de libera scurgere a podului - se va
sapa potmolul existent in zona podului iar materialul rezultat se va elibera din zona. Podul este in
aliniament si dispus normal (90 grade) fata de directa de scurgere a apei. Are o singura deschidere
10.00m si o lungime totala de 15,00m. Schema statica este grinda simplu rezemata.

Platforma podului are o latime totala de 11,20m din care:

- parte carosabila: 7,80m;

- trotuare pietonale: 2x1,50m;

- soclu pentru parapet pietonal: 2x0,20m.

Suprastructura este alcatuitd din grinzi de beton precomprimat, tip fasii cu goluri avand h=0.72m, 10
grinzi in sectiune transversald, solidarizate la partea superioara printr-o placa de suprabetonare si
antretoaze monolite la capete avand si rol se protectie. Calea pe pod are imbracaminte din beton de
ciment, peste care, in timp au fost asternute straturi succesive de balast. Trotuarele sunt realizate pe
console scurte din beton armat, cu umpluturd din beton simplu, neprotejate cu strat de asfalt si
marginite spre partea carosabila cu borduri din beton simplu la baza carora, datorita depunerilor de
pamant au crescut vegetatii. Parapetul pietonal este metalic, cu stalpi, mina curenta, lisa si zabrelute
din teava cu profil rotund, vopsita. Infrastructura cuprinde doua culei de tip masiv din beton. Fasiile
cu goluri reazema direct pe banchetele infrastructurilor. S-a putut observa ca intre grinzi si bancheta
au fost dispuse placi subtiri (1-2 cm) de polistiren pentru preluarea eventualelor neregularitati ale
suprafetelor de rezemare. Dat fiind profilul regulat al albiei (trapezoidal), racordarea cu terasamentele
a fost realizata in mod direct cu taluzurile malurilor, nefiind depistata vreo zona pereata in zona
podului. inaltimea libera sub pod variaza de la 2.00m in dreptul culeelor si 2.80m in dreptul
talvegului.

Solutia proiectata:

Starea acestuia a fost analizata in expertiza tehnici de specialitate intocmita de expert ing.Bogdan
Rusu. Conform acesteia, indicele de stare tehnicd, calculat conform Instructiunilor pentru
stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ AND522-2006, Ist=53, podul prezinta o stare
tehnica III — fiind necesare lucriri de reparatii la pod si decolmatiri in albie pentru a aduce podul la
parametrii normali de exploatare.

In aceste conditii sunt prevazute lucrari la:
- suprastructura;

- infrastructura;

- racordarea cu terasamentele;

- albie;

Suprastructura podului:

Nu se propune inlocuirea fasiilor cu goluri care formeaza structura de rezistenta a suprastructurii
podului. S-a prevazut practicarea de goluri @20 mm pentru fiecare dintre casetele fasiei (cate 12 la o
fasie). In timp s-a demonstrat ca la aceste elemente nu se asigura ventilare corespunzatoare a
casetelor iar apa, care ajunge in acesta zona persista timp indelungat. In timp aceasta apa ajunge sa
corodeze armaturile din peretii fasiilor, ducand in final la compromiterea acestora. Pe suprastructura
se va executa suprabetonarea care va asigura elemente geometrice specifice unei strazi modernizate.
Odata cu suprabetonarea se vor executa consolele de largire a partii carosabile, console in care se va
monta si parapetul metalic. Elementele geometrice ale partii carosabile a podului, finale, vor fi :
Latimea disponibila pentru amenajarea caii pe pod este de 11.30 ml, care se va repartizata astfel :

- calea pe pod este - 7.80 ml

- trotuare de cate — 1.50m ml fiecare, in interiorul carora se vor monta bordurile inalte.

- Soclu de parapet — 0.25m pentru amplasarea parapetului metalic pietonal;



In completare fata de descrierea facuta mai sus precizam urmatoarele:

a) calea pe pod va avea urmatoarea succesiune de straturl componente :

- hidroizolatie termosudabila;

- sapa de protectie hidroizolatie armata cu plasa sudata;

- 2str. x 3.00 cm din mixtura asfaltica tip BAP;

b) amenajare trotuare cuprinde

- montarea bordurilor

- montarea tuburilor din PVC de 110 mm diametru — 3 tuburi pe fiecare trotuar;
- executia umpluturii cu beton;

- executia imbracamintii din asfalt turnat AT 2 cm.

Succesiunea tehnologica de executia a lucrarilor:

a) Hidroizolatia se executa pe toata suprafata suprastructurii cu ridicarea pe consolele de trotuar si cu
inchiderea cu un cordon de celochit sau romtix a zonelor de contact intre beton si hidroizolatie, pentru
prevenirea unor infiltratii de apa la acest nivel. Este propusa executia unei hidroizolatii
termosudabile, care in functie de tipul ales (furnizor) poate fi protejata cu sapa de protectie sau nu.
Sapa de protectia (cand este cazul ) se va executa imediat dupa realizarea hidroizolatiei astfel incat
aceasta sa nu fie degradata de eventuale actiuni mecanice accidentale.

b) Partea carosabila se va delimita de trotuare prin montarea unor borduri inalte. Acestea se vor monta
pe un mortar, mortar cu care se va face si rostuirea intre bordurile vecine.

¢) Pe zona ramasa pentru amenajarea trotuarelor se vor amplasa tuburi din PVC pentru pozare
cabluri, in eventualitatea ca ca fi necesara traversarea cursului de apa de citre conducte pentru retele,
dupa care se va fac umplutura din beton C16/20.

d) Suprafata libera a betonului se va etansa cu asfalt turnat pentru trotuare iar grosimea stratului va fi
de2cm.

Infrastructura podului:

Starea generala a infrastructurii este buna — nu sunt elemente care sa indice pierderea stabilitatii
acesteia sau alte degradari de tip structural. La elementele de infrastructura a podului fata vazuta a
elevatiei se va repara, etansa si consolida prin executia unui torcret, pe toata suprafata acesteia.
Aceasta masura va asigura :

- refacerea elementelor geometrice ale elevatilor podului;

- etansarea structurii culeilor;

- protejare suplimentara la actiunea plutitorilor sau a debitului solid;

Zidurile intoarse cu lungimea de 2,50 ml se vor amenaja astfel incat sa fie asigurata continuitatea
trotuarelor si a caii pe pod, in aceleasi conditii de siguranta si confort.

Racordarea cu terasamentele:

Pentru racordarea coreacta a podului cu terasamentele se vor executa sferturi de con pereate cu beton
C30/37 — in grosime de 20cm asezat pe un substrat din balast de 15 cm. La fiecare sfert de con s-au
prevazut scari de scces in albie pentru inspectie si reparatii, precum si casiuri pentru scurgerea apelor
pluviale care vor circula pe langa borduri.

2. Pod strada Tunelului

Situatia existenta:

Podul este in aliniament si dispus normal (90 grade) fata de directa de scurgere a apei. Are o singura
deschidere 10.00m si o lungime totala de 15,00m. Schema statica este grinda simplu rezemata.
Platforma podului are o latime totala de 11,20m din care:

- parte carosabila: 7,80m;

- trotuare pietonale: 2x1,50m;

- soclu pentru parapet pietonal: 2x0,20m.



Suprastructura este alcatuitd din grinzi de beton precomprimat, tip fasii cu goluri avind h=0.72m, 10
grinzi in sectiune transversald, solidarizate la partea superioara printr-o placa de suprabetonare si
antretoaze monolite la capete avand si rol se protectie. Calea pe pod are imbracaminte din beton de
ciment, peste care, in timp au fost asternute straturi succesive de balast. Trotuarele sunt realizate pe
console scurte din beton

armat, cu umplutura din beton simplu, neprotejate cu strat de asfalt si marginite spre partea carosabila
cu borduri din beton simplu la baza carora, datorita depunerilor de pamant au crescut vegetatii.
Parapetul pietonal este metalic, cu stalpi, ména curenta, lisa si zabrelute din teava cu profil rotund,
vopsita.

Infrastructura cuprinde doua culei de tip masiv din beton. Fésiile cu goluri reazema

direct pe banchetele infrastructurilor. S-a putut observa ca intre grinzi si bancheta au fost dispuse
placi subtiri (1-2 cm) de polistiren pentru preluarea eventualelor neregularitati ale suprafetelor de
rezemare. Dat fiind profilul regulat al albiei (trapezoidal), racordarea cu terasamentele a fost

realizata in mod direct cu taluzurile malurilor, nefiind depistata vreo zona pereata in zona

podului. Inaltimea libera sub pod variaza de la 2.00m in dreptul culeelor si 2.80m in dreptul
talvegului.

Solutia proiectata:

Starea acestuia a fost analizatd in expertiza tehnica de specialitate intocmita de expert ing.Bogdan
Rusu. Conform acesteia, indicele de stare tehnicd, calculat conform »Instructiunilor pentru
stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ ANDS522-2006, Ist = 53, podul prezinta o stare
tehnica IIT — fiind necesare lucrari de reparatii la pod si decolmatari in albie pentru a aduce podul la
parametrii normali de exploatare.

In aceste conditii sunt prevazute lucrari la:
- suprastructura;

- infrastructura;

- racordarea cu terasamentele;

- albie;

Suprastructura podului:

Nu se propune inlocuirea fasiilor cu goluri care formeaza structura de rezistenta a suprastructurii
podului. S-a prevazut practicarea de goluri @20 mm pentru fiecare dintre casetele fasiei (cate 12 la o
fasie). In timp s-a demonstrat ca la aceste elemente nu se asigura ventilare corespunzatoare a
casetelor iar apa, care ajunge in acesta zona persista timp indelungat. In timp aceasta apa ajunge sa
corodeze armaturile din peretii fasiilor, ducand in final la compromiterea acestora.

Pe suprastructura se va executa suprabetonarea care va asigura elemente geometrice specifice unei
strazi modernizate. Odata cu suprabetonarea se vor executa consolele de largire a partii carosabile,
console in care se va monta si parapetul metalic.

Elementele geometrice ale partii carosabile a podului, finale, vor fi :

Latimea disponibila pentru amenajarea caii pe pod este de 11.30 ml, care se va

repartizata astfel :

- calea pe pod este - 7.80 ml

- trotuare de cate — 1.50m ml fiecare, in interiorul carora se vor monta bordurile inalte.

- Soclu de parapet — 0.25m pentru amplasarea parapetului metalic pietonal;

In completare fata de descrierea facuta mai sus precizam urmatoarele:

a) calea pe pod va avea urmatoarea succesiune de straturi componente :

- hidroizolatie termosudabila;

- sapa de protectie hidroizolatie armata cu plasa sudata;

- 2str. x 3.00 cm din mixtura asfaltica tip BAP;

b) amenajare trotuare cuprinde

- montarea bordurilor



- montarea tuburilor din PVC de 110 mm diametru — 3 tuburi pe fiecare trotuar;
- executia umpluturii cu beton;
- executia imbracamintii din asfalt turnat AT 2 cm.

Succesiunea tehnologica de executia a lucrarilor:

a) Hidroizolatia se executa pe toata suprafata suprastructurii cu ridicarea pe consolele de trotuar si cu
inchiderea cu un cordon de celochit sau romtix a zonelor de contact intre beton si hidroizolatie, pentru
prevenirea unor infiltratii de apa la acest nivel. Este propusa executia unei hidroizolatii
termosudabile, care in functie de tipul ales (furnizor) poate fi protejata cu sapa de protectie sau nu.
Sapa de protectie (cand este cazul ) se va executa imediat dupa realizarea hidroizolatiei astfel incat
aceasta sa nu fie degradata de eventuale actiuni mecanice accidentale.

b) Partea carosabila se va delimita de trotuare prin montarea unor borduri inalte. Acestea se vor monta
pe un mortar, mortar cu care se va face si rostuirea intre bordurile vecine.

¢) Pe zona ramasa pentru amenajarea trotuarelor se vor amplasa tuburi din PVC pentru pozare
cabluri, in eventualitatea ca ca fi necesara traversarea cursului de apa de cétre conducte pentru retele,
dupa care se va fac umplutura din beton C16/20.

d) Suprafata libera a betonului se va etansa cu asfalt turnat pentru trotuare iar grosimea stratului va fi
de2cm.

Infrastructura podului:

Starea generala a infrastructurii este buna — nu sunt elemente care sa indice pierderea stabilitatii
acesteia sau alte degradari de tip structural .

La elementele de infrastructura a podului fata vazuta a elevatiei se va repara, etansa si consolida prin
executia unui torcret, pe toata suprafata acesteia.

Aceasta masura va asigura :

- refacerea elementelor geometrice ale elevatilor podului;

- etansarea structurii culeilor;

- protejare suplimentara la actiunea plutitorilor sau a debitului solid;

Zidurile intoarse cu lungimea de 2,50 ml se vor amenaja astfel incat sa fie asigurata continuitatea
trotuarelor si a caii pe pod, in aceleasi conditii de siguranta si confort.

Racordarea cu terasamentele:

Pentru racordarea coreacta a podului cu terasamentele se vor executa sferturi de conpereate cu beton
C30/37 — in grosime de 20cm asezat pe un substrat din balast de 15 cm. La fiecare sfert de con s-au
prevazut scari de scces in albie pentru inspectie si reparatii, precum si casiuri pentru scurgerea apelor
pluviale care vor circula pe langa bodruri.

3. Podet pe strada Fabricii

Situatia existentd:
Podetul este in aliniament si dispus normal (90 grade) fata de directia de scurgere a apei. Are o
singura deschidere 2.20m si o lungime totala de 3.80m. Schema statica este grinda cadru.

Platforma podetului are o latime totala de 4.50m din care:
- parte carosabila: 3.50m,;
- timpane: 2x0.50m;

Suprastructura este alcatuita din grinzi de beton armat solidarizate la partea superioara printr-o placa
din beton armat monolit, si incastrate la capete in corpul culeelor. Calea pe podet, din beton, peste
care, in timp au fost asternute straturi succesive de balast, depaseste in grosime inaltimea timpanelor.
Nu exista trotuare si parapete de siguranta, iar peste timpane, datorita depunerilor de pamant au
crescut vegetatil.



Infrastructura cuprinde doua culei de tip masiv din beton/beton armat. S-a putut observa ca intreaga
structura a podetului a fost executata monolit in amplasament, marturie fiind resturile de cofraje
ramase incastrate in beton in zona nodului de cadru. Racordarea cu terasamentele in zona albiei
canalului a fost realizata prin intermediul unor aribi din beton simplu, care s-au degradat si prabusit,
parte din acestea obturand albia in aval, in imediata vecinatate a podetului. Inaltimea libera sub pod
variaza de la 1.20m in dreptul culeelor si 1.50 m in dreptul talvegului.

Situatia proiectata:

Starea acestuia a fost analizatd in expertiza tehnicd de specialitate intocmita de expert ing.Bogdan
Rusu. Conform acesteia, indicele de stare tehnicd, calculat conform ”Instructiunilor pentru
stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ AND522-2006, Ist = 40, podul prezinta o stare
tehnica IV — Nesatisfacatoare, fiind necesare lucriri de reparatii la podetul existent si extinderea
acestuia spre amonte sau inlocuirea acestuia cu unul nou care sa asigure criteriile de functionalitate
(parte carosabila, spatii pentru circulatia pietonala). De asemenea sunt necesare si lucrari in albie
pentru a aduce podetul la parametrii normali de exploatare.

In aceste conditii sunt prevazute lucrari la:
- extindere podet;

- suprastructura;

- racordarea cu terasamentele;

- albie;

Extindere podet existent:

Starea generala a infrastructurii podetului este buna — nu sunt elemente care sa indice pierderea
stabilitatii acesteia sau alte degradari de tip structural. La elementele de infrastructura ale podetului,
fata vazuta a elevatiei se va repara, etansa si consolida prin executia unui torcret, pe toata suprafata
acesteia.

Aceasta masura va asigura :

- refacerea elementelor geometrice ale elevatilor podetului;

- etansarea structurii culeilor;

- protejare suplimentara la actiunea plutitorilor sau a debitului solid;

Pentru asigurarea latimii necesare realizarii unei parti carosabile de 6,00m si a unui trotuar de 1,00m
se va extinde podetul existent in amonte prin adaugarea a doua cadre prefabricate de tip C2.

Pentru adaugarea acestora este necesara realizarea unei fundatii directe din beton simplu C16/20, cu o
adancime de 1,20m, latimea de 2,40m si lungime de 3,32m. Pentru colectarea eventualelor
infiltratiise vor executa doua cunete de o parte si de cealalta a cadrelor C2, deasupra lor realizandu-se
drenurile din bolovani invelite in materiale geotextile cu rol de filtru invers.

Partile verticale ale cadrelor prefabricate vor fi protejate contra actiunii apelorsubterane prin aplicarea
unei hidroizolatii din bitum filerizat in doua straturi.

Suprastructura podetului:

De pe suprastructura se va inlatura cale pe pod degradata va demola un soclu de parapet integral
(amonte) si din cel din aval se se va demola doar pe jumatate. Acesta din

urma se va suprainalta cu 20cm in vederea montarii parapetului metalic pentru drumuri de tip H1
(conf. AND 593/2012). Peste dala existenta care se va buciarda pe intreaga suprafata se va spala cu
jet de apa sub presiune si se va sufla cu aer comprimat, si peste cadrele prefabricate de tip C2 montate
in amonte, se va asterne un strat de beton de panta C35/45, armat cu doua randuri de plasa sudata cu
ochiuri de 10x10cm.

Elementele geometrice ale partii carosabile a podetului, finale, vor fi :

Latimea disponibila pentru amenajarea caii pe pod este de 7,75 ml, care se va repartizata astfel :

- calea pe podet este - 6,00 ml



- trotuar la nivel pe o parte — 1.00m ml, delimitat in sens longitudinal de parapet metalic de tip H1.

- Timpan prefabricat tip T2 pentru amplasarea parapetului metalic pietonal si soclu de parapet cu
latimea de 0,25m pentru montarea parapetului tip H1; In completare fata de descrierea facuta mai sus
precizam urmatoarele:

a) calea pe pod va avea urmatoarea succesiune de straturi componente :

- beton de panta C35/45;

- hidroizolatie termosudabila;

- sapa de protectie hidroizolatie armata cu plasa sudata;

- 2str. x 3.00 cm din mixtura asfaltica tip BAP;

b) amenajare trotuare cuprinde

- montarea parapetului tip H1, o lisa de 6.0m si prelungirea acesteia pe inca

6.0m de fiecare parte a podului.

Succesiunea tehnologica de executia a lucrarilor:

a) Betonul de panta C35/45 armat cu doua randuri de plasa sudata cu ochiuri de 10x10cm;

b) Hidroizolatia se executa pe toata suprafata suprastructurii cu ridicarea pe consolele de trotuar si cu
inchiderea cu un cordon de celochit sau romtix a zonelor de contact intre beton si hidroizolatie, pentru
prevenirea unor infiltratii de apa la acest nivel. Este propusa executia unei hidroizolatii
termosudabile. Sapa de protectie armata se va executa imediat dupa realizarea hidroizolatiei astfel
incat aceasta sa nu fie degradata de eventuale actiuni mecanice accidentale.

c) Partea carosabila se va delimita de trotuare prin montarea unui parapet metalic tip HI.

Racordarea cu terasamentele:

Pentru racordarea coreacta a podului cu terasamentele se vor monta aripi prefabricate

de tip A2 pe fundatii directe din beton simplu marca C16/20.

Lucrari de amenajare albie:

Degajarea albie de vegetatie — se vor defrisa arbustii si vegetatia din sectiune de libera scurgere a
podului si se va inlatura din amplasament.

Decolmatarea sectiunii de libera scurgere a podului - se va sapa potmolul existent in zona podului iar
materialul rezultat se va elibera din zona. Pentru toate cele trei obiective ale acestei investitii mai sunt
prevazute urmatoarele lucrari

Lucrari de siguranta circulatiei:

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei - in perioada de executie se va asigura siguranta circulaiei
prin montarea de indicatoare de reglementare a circulatiei, pentru presemnalizarea si semnalizarea
zonelor de lucru. Semnalizarea rutiera dupa executia lucrdrilor - dupa executia lucrdrilor de
amenajare a partii carosabile, este necesard realizarea marcajelor longitudinale si montare de
indicatoare de circulatie. Marcajele longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulatie.



