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- MEMORIU DE PREZENTARE -

|. DENUMIREA PROIECTULUI

MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA OZUN, JUDETUL COVASNA

Il. TITULAR
I1.1. Numele companiei
COMUNA OZUN

I.2. Adresa postala
527130, OZUN, str. Gabor Aron, nr.75, judetul COVASNA

I.3.Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet

527130, OZUN, str. Gabor Aron, nr.75, judeful COVASNA
telefon / fax: 0267-331002 / 0267-331003

I.4.Numele persoanelor de contact (DRUMPROIECT SRL):
Dr.Raduly Istvan — primar

ing.Simon Csaba — Sef proiect, tel 0267-312764, 0745-066.881
ing. Simon Erika — 0746-044.090

lI.1 Rezumat al proiectului
Proiectul cuprinde modernizarea urmatoarelor strazi:

Tabel nr.1
Nr.crt. | Denumire strada | Pozitia km
SAT OZUN
1 Strada Petofi Sandor 0+000 - 0+505
2 Strada Koleskert 0+000 - 0+590
3 Strada Kispal 0+000 - 0+414
4 Strada Vajna Istvan 0+000 - 0+642
5 Strada Tatrangi Sandor 0+000 - 0+263
6 Strada llieni 0+000 - 0+110
7 Strada Jokai Mor 0+223 - 0+436
SAT BICFALAU
6 Strada Principala 0+000 - 0+420
7 Strada Topataka 0+000 - 0+535
8 Strada Campul Lung 0+000 - 0+426
9 Strada Digului 0+000 - 0+180
10 Strada Bisericii 0+000 - 0+325
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Strada Pet6fi Sandor- sat Ozun
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Strada Koleskert— sat Ozun

Strada Kispal — sat Ozun
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Strada Vajna Istvan — sat Ozun

Strada Tatrangi Séndor — sat Ozun

Strada llieni - sa zun
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Strada Jokai Mor — sat Ozun

Strada Tépataka — sat Bicfalau
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Strada Digului — sat Bicfalau

Strada Bisericii — sat Bicfalau
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Amplasamentul lucrarilor se afla pe teritoriul comunei Ozun, judeful Covasna.

Lungimea traseului studiat este de 4,623 km Lucrarile propuse sunt compatibile cu reglementarile urbanistice ale
zonei, beneficiarul dorind s& realizeze lucrari de modernizare a unor sectoare de strazi prezentate in tabelul nr.1, in
localitatile Ozun si Bicfalau.

In proiectare si executie se vor respecta normele si normativele in vigoare, specifice acestor tipuri de Iucrari.

ll.2 Necesitatea si oportunitatea proiectului
Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rAnd argumentaté de starea fizica a strazilor sus
mentjonate, raportata la conditiile generale de circulatie actuale si de perspectiva precum si de diagnoza de viabilitate.
Proiectul are ca obiect principal imbunatatirea infrastructurii de transport local, facilitnd astfel accesul populatjei
si a bunurilor in localitatea Ozun.

1.3 Utilizarea curenta a terenului
Terenurile ocupate in momentul de fatd de strazile prezentate in tabelul nr.1, se afla in proprietatea publica a
comunei Ozun, conform HCL. al comunei Ozun nr.7/2015, respectiv conform urmatoarelor carti funciare:

In satul Ozun
o CFnr.26306 Strada Petofi Sandor
e CFnr.26330 Strada Koleskert
e CFnr.26377 Strada Kispal
o CFnr.26365 Strada Vajna Istvan
e CFnr.26308 Strada Tatrangi Sandor
e CFnr.26309 Strada llieni
o CFnr. 27756 Strada Jokai Mor
In satul Bicfalgu
e CFnr.26362 Strada Principala
o CFnr.26368 si CF nr.26380  Strada Topataka
e CFnr.26361si CF nr.26364  Strada Campul Lung
e CFnr.26305 Strada Digului
o CFnr.26367 Strada Bisericii

Constructia existenta se identifica prin plan de incadrare in zona.
Atét pe timpul executiei cat si dupa finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri care sunt in circuitul agricol, alte
proprietali de stat sau private. Lucrarile se vor desfasura pe platforma existenta a strazilor.

lll. 4. Caracteristicile proiectului
in satul Ozun:
In satul Ozun:

1. Strada Petofi Sandor, (nr.49 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+505, cu
functionalitate de strada principald, conform Ordinului M.T. nr. 50/1998, cu doud benzi de circulatie, care
intersecteaza la Km 0+000 — drumul national DN11 (E574) Km 24+330 si asigura accesul in interiorul satului Ozun.
Lungimea totala a strazii este de L=0,505 km.

2. Strada Koleskert, (nr.58 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+590, cu
functionalitate de stradd secundara, cu o singurd banda de circulatie conform Specificatiei tehnice pentru
proiectarea, executia si exploatarea drumurilor cu o singura banda de circulatie din mediul rural ST-022-1999,
aprobat cu Ordinul M.L.P.A.T. nr.66/N/2000, care intersecteaza la Km 0+000 si 0+590 - strada Petofi Sandor Km
0+096 si 0+430, respectiv asigura accesul in interiorul satului Ozun. Lungimea totala a strazii este de L=0,590 km.

3. Strada Kispal, (nr.48 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+414, cu
functionalitate de strada principald, conform Ordinului M.T. nr. 50/1998, cu doud benzi de circulatie, care
intersecteaza la Km 0+414 - drumul judetean DJ 103B Km 27+335 si asigura accesul in interiorul satului Ozun.
Lungimea totala a strazii este de L=0,414 km.
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4. Strada Vajna Istvan, (nr.50 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+642, cu
functionalitate de strada principald, conform Ordinului M.T. nr. 50/1998, cu doud benzi de circulatie, care
intersecteaza la Km 0+000 - drumul judetean DJ 103B Km 27+570 si asigura accesul in interiorul satului Ozun.
Lungimea totala a strazii este de L=0,642 km.

5. Strada Tatrangi Sandor, (nr.56 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+263, cu
functionalitate de strada principald, conform Ordinului M.T. nr. 50/1998, cu doud benzi de circulatie, care
intersecteaza la Km 0+000 - strada Vajna Istvan Km 0+102, respectiv la Km 0+263 — strada Kispal Km 0+406 si
asigura accesul in interiorul satului Ozun. Lungimea totala a strazii este de L=0,263 km.

6. Strada llieni, (nr.57 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+110, cu
functionalitate de strada principald, conform Ordinului M.T. nr. 50/1998, cu doud benzi de circulatie, care
intersecteaza la Km 0+000 — drumul national DN11 Km 24+330, respectiv la Km 0+090 — strada Jokai Mor Km
0+223 si asigura accesul in interiorul satului Ozun, respectiv asigura accesul direct al autovehiculelor spre Gara
SNCFR Ozun, pe traseul Strada llieni — Strada Jokai Mor. Lungimea totala a strazii este de L=0,305 km, din care
in aceasta etapa se va moderniza 0,110 km.

7. Strada Jokai Mor, (nr.61 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+223 — 0+436, cu
functionalitate de strada principald, conform Ordinului M.T. nr. 50/1998, cu doud benzi de circulatie, care
intersecteaza la Km 0+223 — strada llieni Km 0+090 si asigura accesul in interiorul satului Ozun, respectiv spre
Gara SNCFR Ozun. Lungimea totala a strazii este de L=0,789 km, din care in aceasta etapa se va moderniza
0,213 km.

in satul Bicfaliu:

1. Strada Principala, (nr.81 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+420, cu
functionalitate de strada secundar, cu o singura banda de circulatie conform Specificatiei tehnice ST-022-1999,
aprobat cu Ordinul M.L.P.A.T. nr.66/N/2000, care intersecteaza la Km 0+000 - drumul judetean DJ 103B Km
22+260 si asigura accesul in interiorul satului Bicfalau. Lungimea totala a strazii este de L=0,623 km, din care in
aceasta etapa se va moderniza 0,420 km.

2. Strada Topataka, (nr.82 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+535, cu
functionalitate de strada secundard, cu o singura banda de circulatie conform Specificatiei tehnice ST-022-1999,
aprobat cu Ordinul M.L.P.A.T. nr.66/N/2000, care intersecteaza la Km 0+000 - strada Principala Km 0+374 si
asigura accesul in interiorul satului Bicfaldu. Lungimea totala a strazii este de L=0,601 km, din care in aceasta
etapa se va moderniza 0,535 km.

3. Strada Campul lung, (nr.85 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+426, cu
functionalitate de strada secundard, cu o singura banda de circulatie conform Specificatiei tehnice ST-022-1999,
aprobat cu Ordinul M.L.P.A.T. nr.66/N/2000, care intersecteaza la Km 0+000 - drumul judetean DJ 103B Km
22+575 si asigura accesul in interiorul satului Bicfaldu. Lungimea totala a strazii este de L=0,426 km.

4. Strada Digului, (nr.89 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 - 0+180, cu
functionalitate de strada secundar, cu o singura banda de circulatie conform Specificatiei tehnice ST-022-1999,
aprobat cu Ordinul M.L.P.A.T. nr.66/N/2000, care intersecteaza la Km 0+000 — drumul comunal DC27B Km 1+754
si asigura accesul in interiorul satului Bicfaldu. Lungimea totala a strazii este de L=0,433 km, din care in aceasta
etapa se va moderniza 0,180 km.

5. Strada Bisericii, (nr.88 in inventarul domeniului public HCL nr.39/2016), sector Km 0+000 — 0+325, cu
functionalitate de strada secundar, cu o singura banda de circulatie conform Specificatiei tehnice ST-022-1999,
aprobat cu Ordinul M.L.P.A.T. nr.66/N/2000, care intersecteaza la Km 0+000 - strada Campul lung Km 0+320 si
asigura accesul in interiorul satului Bicfaldu. Lungimea totala a strazii este de L=0,492 km, din care in aceasta
etapa se va moderniza 0,325 km.

Proiectarea lucrarilor de modernizare s-a facut, astfel incét structura rutiera sa poata prelua incarcarile si presiunile
rezultate din traficul de calcul exprimat in osii standard de 115 kN, perioada de perspectiva fiind de 15 ani, asigurand astfel
rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice.

Pe strazile Petéfi Sandor, Koleskert, Vajna Istvan, Tatrangi Sandor, llieni si Jokai Mor, respectiv Principala,
Tépataka, traficul de calcul fiind situat intre 0,03 ... 0,10 m.o.s., conform Normativului CD 155-2001, clasa de trafic este
usor.
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Pe strazile Kispal, Campul lung, Digului si Bisericii, traficul de calcul fiind <0,03 m.o.s., conform Normativului CD
155-2001, clasa de trafic este foarte usor.

Intensitatea medie zilnica anuald (MZA) exprimat in vehicule fizice este situat intre 200...1000, astfel conform
STAS 10144/3-91, intensitatea circulatiei este redusa.

Totodatd, traficul de calcul fiind <0,15 m.o.s., conform Normativului NP 116-2005, clasa de trafic este T5.

Viteza de baza (de proiectare) este de 25/40 km/h, conform prevederilor STAS 10144/3-91, respectiv 20-25 km/h
in conditiile de limite de proprietati impuse in localitate.

Lungime totala traseu studiat = 4,623 km;

Latimea partii carosabile = 3,0/4,0/4,50/5,0/5,50 m;

Latimea platforma strada = 3,30....12,80 m + supralargiri;

Santuri neprotejate, rigole de acostament betonate, santuri betonate;

Trotuare asfaltate pe o parte pe strazile Petéfi Sdndor , Kispél, Vajna Istvan, Tatrangi Sandor si llieni.

Latimile partii carosabile si latimile platformei strazilor s-au stabilit la maximum posibil in situatia data, pana la limita
efectiva a proprietatilor adiacente, limite pe care administratorul drumului nu poate depasi in nici un fel, deoarece risca
plangeri penale din partea proprietarilor, respectiv sanctiuni din partea Curtii de conturi, daca utilizeza fonduri publice pe
suprafete care nu apartin domeniului public al comunei.

Astfel, Strada Petofi Sandor Km 0+000 — 0+505, Strada Kispal Km 0+000 — 0+414, Strada Vajna Istvan Km
0+000 — 0+642, Strada Tatrangi Sandor Km 0+000 — 0+263, Strada Ilieni Km 0+000 — 0+110 si Strada Jokai Mor Km
0+223 — 0+436, ca si strazi principale cu doua benzi de circulatie conform Ordinului M.T. nr. 50/1998, au l&timea partii
carosabile de 5,50 m.

Strada Koleskert Km 0+000 — 0+590, Strada Principala Km 0+000 — 0+420, Strada Topataka Km 0+000 -
0+535, Strada Campul lung Km 0+000 - 0+426, Strada Digului Km 0+000 - 0+180 si Strada Bisericii Km 0+000 -
0+325, au o clasa de trafic foarte usor, respectiv intensitatea circulatiei
este redusa (cca.1 autovehicul la 5...8 minute), respectiv au latimi limitate de proprietatile adiacente, si se caracterizeaza
printr-o singura banda de circulatie de circulatie cu latimea partii carosabile de 3,0/4,0/4,50/5,0 m (pe sectoare scurte
avem si 5,50 m) conform profilelor tip, care sunt conforme cu prevederile art.1.1.2 din Specificatia tehnica pentru
proiectarea, executia si exploatarea drumurilor cu o singura banda de circulatie din mediul rural ST-022-1999, aprobat cu
Ordinul M.L.P.A.T. nr.66/N/2000. Acest normativ prevede numai o singura banda de circulatie pentru trafic redus si foarte
redus, de latime minima de 2,75 m pentru drumuri de clasa tehnica V.

Conform normativului P100 - 1/2013, lucrérile de constructji se incadreaza in clasa de importanta " Il * (constructji
de importanta normala).

Categoria de importanta a constructiei cf. HGR 766/1997 este " C " (constructii de importanta normala ) .

Conform STAS 4273-83, lucrarile se incadreaza in clasa de importanta IV, respectiv:

- Incadrarea constructiei hidrotehnice dupa: durata de exploatare: definitivd, dup4 rolul functional: secundara,
constructiile hidrotehnice: categoria 4

Pregéitire platforma drum:

Alegerea structurii rutiere s-a facut in conformitate cu prevederile STAS 6400 si avand in vedere tipul climatic i
regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum si structura traficului rutier.

Datoritd impunerii cotei liniei rosii (ax drum) proiectate, care este legata direct prin profilul transversal de cotele
intrarilor la proprietat, au rezultat importante volume de sapaturi, pentru a se ajunge la cota de fundare a structurii rutiere.

De asemenea, din cauza amenajarii scurgerii apelor pluviale prin rigole de acostament si santuri betonate, sunt
necesare demolari de elemente de beton, si tevi de scurgere in dreptul acceselor la proprietati. Totodata se vor demola
trotuarele degradate, inclusiv bordurile de incadrare, deoarece se va reamanaja geometric in spatiu dupa cotele
proiectate.
de marginea partii carosabile proiectate.

S-a prevazut ridicarea/coborarea la cota proiectata a tuturor capacelor caminelor de vizitare, hidrantilor existente
pe platforma strazilor studiate.

Terasamentele, platforma drumului se va compacta conform normelor in vigoare. Astfel platforma drumului va fi
pregatita pentru executarea straturilor rutiere proiectate.
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Structura rutiera:
La recomandarea expertizei tehnice, s-a ales urmatoarea structura rutiera supla, si rezultat in urma calculelor
de dimensionare la traficul de calcul si verificare la inghet-dezghet;
A. Straturi proiectate:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 - AND 605-2013;
- 5 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD20 — AND 605-2013;
- 15 cm piatra sparta in strat de baza - STAS 6400-1984;
- 15 cm strat de fundatie din balast - STAS 6400-1984;
- 15 cm strat de forma din pamant coeziv si slab coeziv, stabilizat in situ cu 3% liant hidraulic rutier
DOROSOL C30 sau similar - STAS 12253-84, SR EN 13282-1:2013.
B. Straturi existente la cota de sapatura:
Pamant de fundare:
- tip P3 nisip préfos, sensibil la inghet — dezghet pe strézile Petéfi Sandor, Koleskert, Kispal, llieni si Jokai Mor;
- tip P3 nisip, sensibil la inghet — dezghet pe strézile Vajna Istvan, Tatrangi Sandor, Principald, Tépataka
- tip P3 nisip préfos si argild nisipoasa tip P5, foarte sensibil la inghet — dezghet pe strada Campul lung;
- tip P3 nisip si nisip argilos, foarte sensibil la inghet — dezghet pe strazile Digului.
- tip P1 nisip cu pietris — insensibil la inghet, si tip P3 nisip si nisip argilos, foarte sensibil la inghet — dezghet pe
strada Bisericii.
Pe toata lungimea strazilor de 4,623 km, structura rutierd noua trebuie realizata in sépatura, din cauza obligativitaji
corelarii cotelor partii carosabile, cu cotele apropriate ale intrarilor la proprietat;.
Alegerea structurii rutiere s-a facut in conformitate cu prevederile STAS 6400 si avand in vedere tipul climatic si
regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum si structura traficului rutier. S-a {inut cont si de prevederile
Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-2005.

Drumul in plan:

Lungimea totala a traseului studiat este de L= 4,623 Km. In conformitate cu tema de proiectare, traseul proiectat
al drumului in plan urmareste in general traseul existent, avand aliniamente 47,52% si curbe 52,48%.

Racordarile prevazute in plan sunt in numar de 73, din care 71 buc. sunt circulare si 2 buc. clotoide, avand raze
cuprinse intre Rmin= 4,50 m (intersectie in localitate) si Rmax= 600,0 m. Mai avem 8 buc. franturi.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralérgiri, convertiri, suprainaltari), sunt
stabilite in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 Strazi. Elemente geometrice si STAS 863/85 Lucrari de drumuri.
Elemente geometrice ale traseelor.

Prescriptii de proiectare - pentru viteza de proiectare de 25/40 km/h, respectiv 20/25 km/h in conditiile de mediu
adiacente impuse de intersectii si unele limite de proprietédti in localitate. Aceste elemente s-au imbunatatit in limita
posibilitatilor existente pe teren, fara a fi nevoie de lucréri mari de terasamente sau de lucrari de arté costisitoare.

Drumul in profil longitudinal:

Linia proiectata (linia rosie) urmareste linia actuala a terenului, cu diferente in ax negative + corecturile necesare,
aplicat in asa fel ca pasul de proiectare prevazut in STAS 863/85 si STAS 10144/3-91 sa fie respectat.

Datorita impunerii cotei liniei rogii (ax drum), care este legata direct prin profilul transversal de cotele intrarilor la
proprietati, au rezultat importante volume de sapaturi, pentru a se ajunge la cota de fundare a structurii rutiere proiectate.

Panta minima este de 0,03%, iar cea maxima este de 14,01%.

Racordarile prevazute in plan vertical sunt circulare, unde Ryis= 150,0 m, respectiv Rma=7.000,0m.

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere ca volumele de terasamente sa fie minim posibil. Un alt
principiu de proiectare de care s-a {inut cont, a fost ca cota liniei rosii in dreptul fiecarui podet existent sa se modifice
minim posibil, astfel incat sa nu fie necesare lucrari masive de umpluturi sau chiar ridicarea ori inlocuirea podetelor pe
considerent de linie rogie.

Drumul in profil transversal:

Pe traseul studiat, partea carosabild va avea latimea de 3,0/4,0/4,50/5,0/5,50 m conform profilelor tip +
supralargirile in curbe.

In aliniament panta transversald va fi de 2,5% spre exterior si/sau intr-o panta unica de 2,5% conform profilelor tip.
Partea carosabila va fi supralargita, conform STAS 10144/3-91, in curbele unde limita proprietafile adiacente permit acest
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lucru. In interiorul localitétii, curbele nu se vor converti si nu se vor suprainlta. Conform Ordinului M.T. nr. 45/1998, rigolele
betonate se vor amplasa in cadrul Iatimii acostamentelor, deoarece latimea platformei drumului este limitata de
proprietatile adiacente.

SCURGEREA APELOR

Din punct de vedere a cadastrului apelor, in satul Ozun, lucrarea este amplasata in bazinul hidrografic al Raului
Negru (cod VIII-1), afluent stAnga a raului Olt, respectiv in satul Bicfalau, lucrarea este amplasata in bazinul hidrografic al
paraului Satul (necodificat), afluent stdnga a Raului Negru.

Tn lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul longitudinal, configuratia terenului
si posibilitatea evacudrii apelor in emisarul natural.

Santuri neprotejate existente, care se reprofileaza sunt numai pe sectorul strada Pet6fi Sandor Km 0+000 — 0+085
partea dreapta, conform profilelor tip.

Pe celelalte sectoare de strazi, s-au proiectat santuri si rigole de acostament betonate conform profilelor tip, in
vederea asigurarii conditiilor hidrologice favorabile la evacuarea apelor de pe platforma drumului, precum si eliminarea
posibilitatii innoroirii spatiului cuprins intre limitele de proprietai si partea carosabila.

Din considerente hidraulice si de preluare a apelor din zona drumului, adancimea minima a rigolelor/santurilor sunt
conform profilelor tip.

Astfel, In satul Ozun, apele pluviale de pe platforma strazilor se colecteaza in sanfurile neprotejate, respectiv in
santurile betonate si rigolele de acostament betonate (acestea din urma sunt carosabile) proiectate la marginea partii
carosabile. Aceste ape se evacueaza din zona strazilor prin podetele transversale existente si proiectate, si se descarca
in bratul mort al R&ului Negru prin canalele - rigolele existente, nu sunt necesare noi guri de scurgere.

in zona intersectjei cu Strada Kispal si cu Strada Vajna Istvan, apele meteorice colectate in rigolele de acostament
betonate de pe strazi, respectiv de pe platforma drumului DJ103B se scurg, prin pantele transversale si longitudinale, in
rigolele carosabile prevazute la marginea drumului judetean prin investitia in derulare conform proiectului nr. 141/2014 -
elaborat de SC PROEDER SRL, spre bratul mort al R&ului Negru.

In zona intersectiei strézii Petsfi Sandor cu DN11, apele pluviale de pe platforma strazii sunt colectate prin santurile
cu sectiune betonata — partea stanga si santurile neprotejate existente — partea dreapta (care se vor reprofila), spre podetul
de la km 0+084, dupa care se evacuaeaza spre bratul mort a Rgului Negru prin santurile si rigolele betonate proiectate pe
celelalte strazi, respectiv prin canalele existente. Mentiondm ca toate strézile aflate pe partea dreapté a drumului national
DN11 in localitatea Ozun, din cauza configuratiei si pantelor terenului, au scurgerea apelor naturala spre bratul mort a
Raului Negru.

in zona intersectjei strézii llieni cu DN11, apele pluviale pluviale de pe platforma strazii sunt colectate prin santurile
cu sectiune betonata - partea dreapta, spre podetul dalat aflat pe drumul national DN11 la Km 24+340, dupa care se
evacuaeaza prin santurile betonate de pe partea stanga a strazii Pet6fi Sdndor spre podetul de la km 0+084. De acici,
apele pluviale se evacuaeaza spre bratul mort a Raului Negru prin santurile si rigolele betonate proiectate pe celelalte
strazi, respectiv prin canalele existente.

Asemanator, in satul Bicfalau, apele pluviale de pe platforma strazilor se colecteaza in santurile si rigolele de
acostament betonate carosabile proiectate la marginea partji carosabile. Aceste ape se evacueaza din zona strazilor prin
podetele transversale existente si proiectate, si se descarca in paraul Satul (afluent de stanga al Raului Negru) prin
canalele existente, nu sunt necesare de noi guri de scurgere.

In satul Bicfalu, in zona intersectiei cu Principald, apele meteorice din santul betonat de pe partea stanga a strazii
(cu panta transversala unica) si de pe platforma drumului judetean DJ103B Km 22+260, se scurg, prin pantele transversale
si longitudinale, in rigola carosabila prevazute la marginea drumului judetean prin investitia in derulare mentionata, la
marginea drumului judetean.

In zona intersectiei cu strada Campul lung, apele pluviale de pe ambele parti ale drumului judetean se scurg, in
rigola carosabila prevazuta in investitia in derulare conform proiectului nr. 141/2014 — elaborat de SC PROEDER SRL.
Apele pluviale de pe Strada Campul lung se scurg in santul betonat dreapta prevazut in proiect, si se descarca prin profil
longitudinal in parul Satul aflat la km 0+070.

Totodata, in faza de detalii de executie, este necesara rezolvarea functionala si estetica a continuizarii santurilor
sifsau a rigolelor in dreptul traversarii acceselor la proprietdti, tindnd cont de pantele necesare evacuarii apelor de
suprafata si de cotele existente la intrarea in proprietatj. Practic in zona santurilor neprotejate, elementele de continuizare
in dreptul intrarilor (diferite podete) raméan nemodificate, in zona santurilor betonate in dreptul intrarilor se va monta o
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placa din beton armat carosabila, respectiv pe sectoarele cu rigola de acostament betonata in dreptul intrarilor se vor
cobori bordurile de incadrare la 7...10 cm peste cota rigolei, pentru a putea fi usor traversate de autovehicole.

Gurile de scurgere sunt cele existente actuale si care nu se modifica.

Se respecta prevederile STAS 10796/2-79. Nu sunt necesare si nu se vor executa poduri noi peste cursuri de apa
permanente sau temporare.

In cazul scurgerii apelor de suprafatd, dispozitivele de colectare si de evacuare vor avea un impact pozitiv,
deoarece se amelioreaza conditiile de scurgere.

Albiile cursurilor de apa codificate si necodificate nu vor fi afectate. Lucrarile nu influenteaza axul cadastral al
paréaurilor in cauza.

Conform STAS 4273-83, lucrarea se incadreaza in clasa de importantd hidrotehnica IV, avand categoria 4, fiind
constructie hidrotehnica permanenta si rol functional secundar.

I satul Ozun pe Strada Petofi Sandor avem 1 buc. podet tubular transversal, pe Strada Kispal avem 1 buc. podet
transversal care necesita inlocuire, respectiv pe Strada Tatrangi Sandor 1 buc. podet tubular transversal, care se va
desfiinta — dupa reamenjarea scurgerii apelor.

Tn satul Bicfaldu - pe Strada Principala avem 1 buc. podet tubular transversal care se desfiinteaza, respectiv se va
monta 1 buc. podet tubular transversal nou. De asemenea avem 3 buc. podete tubulare laterale, din care 2 buc. necesita
inlocuire, iar 1 buc. se desfiinteaza — se monteaza rigola carosabila betonata.

in satul Bicfaldu, Strada Topataka traverseaza paraul Satul (necodificat), la Km 0+085 cu un podet din zidarie si
beton existent Lt=3,55m, L=2,00m, B=7,30m, h=1,30m, care se va reabilita, redimnesionandu-se la Q:5%=8,48 mc/s,
comunicat de ABA Olt prin adresa nr.18661/BT/07.01.2015, rezultdnd un podet casetat din beton armat cu Lt=2,40m,
L=2,00m, B=8,00m, H=1,80m, h=1,30m.

Tot in satul Bicfalau, Strada Campul lung traverseaza péraul Satul (necodificat), la Km 0+070 cu un podet din
zidarie, metal si beton existent cu Lt=4,80m, L=3,00m, B=2,60m, h=1,15m, care se reabiliteaza si s-a redimensionat la
Qc5%=14,50 mc/s, comunicat de ABA Olt prin adresa nr.18661/BT/07.01.2015, rezultdnd un podef din beton armat cu
Lt=6,50m, L=3,50m, B=5,60m, H=2,40m, h=1,80m.

PODETE TUBULARE TRANSVERSALE - Satul Ozun

Nr. | Pozitia Podete existente Tipul p.ode;ulul Observatii
crt. Km proiectat
1. Strada Petofi Sandor
Podet tubular Podet tubular
1] o084 pe 600mrtn, L=670m | D= 600mntn, L = 8,00m colmatat, degradat
3. Strada Kispal
1 04214 Podet boltit Podet tubular secfiune insuficienta, colmatat,
D=400mm, L=7,10m D =600mm, L =9,0m degradat
5. Strada Tatrangi Sandor
1 04117 Podet tubular ) .degradat, collmatat.,. se desfi_i_nteaza
D=500mm, L=7,60m in urma reproiectarii scurgerii apelor
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PODETE TUBULARE TRANSVERSALE - Satul Bicfalau

Nr.-| Pozitia Podete existente Tipul podetului proiectat Observatii
crt. Km
8. Strada Principala
1 04047 Podet tubular degradat, colmatat, se desfiinteaza
D =400mm, L = 8,00m in urma reproiectarii scurgerii apelor
Podet tubular
2] 2% D = 400mm, L = 8,00m
9. Strada Topataka
Podet dinzidariesi | T 0de} casetat din elemente
beton existent prefabricate C2
1 0+085 _ - Lt=2,40m, L=2,00m, degradat
Lt=3,55m, L=2,00m, _
B=7,30m, h=1,30m B=8,00m,
R H=1,80m, h=1,30m
Podet tubular
2 | 0wae2 D = 600mm, L = 20,00m
0. Strada Campul lung
Podet din zidarie, Podet din beton armat
metal si beton existent cu dale DD4
1 0+070 7 _ Lt=6,50m, L=3,50m, degradat
Lt=4,80m, L=3,00m, _
B=2,60m, h=1,15m B=5,60m,
T H=2,40m, h=1,80m
Podet tubular Podet tubular
2| 0*235 1 b= 6oomm, L =500m | D =600mm, L =9,00m colmatat, degradat
Podet tubular
3 | 0320 D = 600mm, L = 24,00m
11. Strada Digului
Podet tubular
1| r D = 600mm, L = 15,00m
12. Strada Bisericii
1 04004 Podet tubular degradat, colmatat, se desfiinteaza
D =600mm, L = 5,00m in urma reproiectarii scurgerii apelor

Drumurile laterale

Cele 17 buc. intersectii cu drumurile laterale si ulite care se intersecteazd strazile studiate, conform planului de
situatie, se vor amenaja pe o lungime intre 5,0 — 15,0 m cu structura rutiera identica cu cel proiectat pentru strazi.

Pe strazile studiate in satul Ozun nu avem podete laterale.

In satul Bicfaldu - pe Strada Principala avem 3 buc. podete tubulare laterale, din care 2 buc. necesita inlocuire, iar
1 buc. se desfiinteaza — se monteaza rigola carosabila betonata;
- Pe strada Topataka 1 buc. podet tubular lateral existent se va inlocui cu rigola carosabila betonata;
- Pe strada Digului se va monta 1 buc. podet tubular lateral nou;
- Pe strada Bisericii 1 buc. podet tubular lateral existent se va inlocui cu rigola carosabila betonata;

Aria sectjunii podetelor laterale si a rigolelor carosabile asigura debuseul pentru continuizarea santurilor, conform
Normativului privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor PD 95-2002.
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PODETE TUBULARE LATERALE - in satul Bicfalau
Nr. | Pozitia Podete existente Tipul podetului proiectat Observatii
crt. Km
8. str. Principala
Podet tubular stanga Podet tubular stanga
T ] 9072 | b= 200mm, L =6,00m D = 400mm, L = 6,20m colmatat, degradat
2 04280 Podet tubular stanga colmatat, degradat, se
D =300mm, L = 6,00m inlocuieste cu rigola
Podet tubular dreapta
3| 0415 Lt=1.10m, B=3.95m g odet Lbular dreepta colmatat, degradat
h=0.40m, L=0.33m ’ ’
9. str. Topataka
1 04230 Podet tubular dreapta colmatat, degradat, se
D =300mm, L =6,50m inlocuieste cu rigola
11. str. Digului
Podet tubular stanga
1] 006 D = 400mm, L = 12,00m
12. str. Bisericii
1 0+111 Podet tubular stanga colmatat, degradat, se
D =400mm, L =5,50m inlocuieste cu rigola

Amenajarea intersectiei cu drumul national DN11 (E574):

Strada Petéfi Sandor la Km 0+000, respectiv Strada lleni la Km 0+000, deci la inceputul tronsoanelor studiate, se
intersecteaza cu drumul national DN 11 Km 24+330, in intravilanul localitatii Ozun.

Amenajarea acestei intersectii s-a proiectat conform Normativului pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe
drumurile publice AND 600-2010, fara modificarea elementelor geometrice ale intersecfiei, deoarece intensitatea traficului
pe Strada Petéfi Sandor este redusd, conform STAS 10144/3-91, respectiv s-a tinut cont de limitele proprietatilor
adiacente.

Prioritate vor avea vehiculele care circuld pe drumul principal.

Straturile ce alcatuiesc structura rutierd a drumului national DN11 nu va fi modificata, iar structura rutiera pe Strada
Petéfi Sandor si Strada llieni, in dreptul intersectiei cu drumul national este urmatoarea:

A. Straturi proiectate:

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 - AND 605-2013;

- 5 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD20 — AND 605-2013;

- 15 cm piatra sparta in strat de baza — STAS 6400-1984;

- 15 cm strat de fundatie din agregate amestec optimal 0-63mm — SR EN 13242+A1/2008 si STAS 6400-84;

- 15 cm strat de forma din pamant coeziv si slab coeziv, stabilizat in situ cu 3% liant hidraulic rutier

DOROSOL C30 sau similar - STAS 12253-84, SR EN 13282-1:2013.

B. Straturi existente:
- Pamant de fundare - nisip slab prafos P, sensibil la inghe{-dezghet.

In zona intersectiei, apele meteorice de pe platforma drumului national DN11 se scurg, prin pantele transversale Si
longitudinale, in sanfurile existente la marginea drumului.

In zona intersectiei strézii Petdfi Sandor cu DN11, apele pluviale de pe platforma strazii sunt colectate prin santurile
cu sectiune betonata — partea stanga si santurile neprotejate existente — partea dreapta (care se vor reprofila), spre podetul
de la km 0+084, dupa care se evacuaeaza spre bratul mort a Raului Negru prin santurile si rigolele betonate proiectate pe
celelalte strazi, respectiv prin canalele existente. Mentiondm ca toate strézile aflate pe partea dreapté a drumului national
DN11 in localitatea Ozun, din cauza configuratiei si pantelor terenului, au scurgerea apelor naturala spre bratul mort a
Raului Negru.

In zona intersectiei strazii llieni cu DN11, apele pluviale pluviale de pe platforma strazii sunt colectate prin santurile
cu sectiune betonata — partea dreapta, spre podetul dalat aflat pe drumul national DN11 la Km 24+340, dupa care se
evacuaeaza prin santurile betonate de pe partea stanga a strazii Pet6fi Sdndor spre podetul de la km 0+084. De acici,
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apele pluviale se evacuaeaza spre bratul mort a Raului Negru prin santurile si rigolele betonate proiectate pe celelalte
strazi, respectiv prin canalele existente.

Semnalizarea verticala si orizontala a intersectiei, este amenajata conform plansei D-02, tindnd cont de prioritatea
circulatiei pe drumul national. La iesirea de pe Strada Petdfi Sandor si llieni, autovehiculele vor avea obligativitatea opririi
in intersectie, deoarece vizibilitatea este redusa din cauza proprietatilor adiacente. Proiectul cuprinde toate cantitatile de
lucrari necesare amenajarii intersectiei cu drumul national DN 11.

Amenajarea intersectiei cu drumul judetean DJ103B:

Amenajarea intersectiilor cu drumul judetean DJ 103B s-a facut in corelare cu proiectul nr. 141/2014 — elaborat de
SC PROEDER SRL, privind "Modernizarea drumului judetean DJ103B intre km 17+750 — 33+150”, lucrarea fiind in
executie, avand Autorizatia de construire nr. 61/06.05.2015.

In satul Ozun, Strada Kispal la Km 0+414 la sfarsitul traseului studiat, respectiv Strada Vajna Istvan la Km 0+000,
deci la inceputul traseului studiat, se intersecteaza cu drumul judetean DJ103B Km 27+335, respectiv la Km 27+570.

In satul Bicfalau, Strada Principalé la Km 0+000 si Strada Campul lung la Km 0+000, deci la inceputul traseelor
studiate, se intersecteaza cu drumul judetean DJ103B Km 22+260, respectiv la Km 22+575.

Amenajarea acestor intersectii s-a proiectat conform Normativului pentru amenajarea intersecfiilor la nivel pe
drumurile publice AND 600-2010, fara modificarea elementelor geometrice ale intersectiilor, deoarece intensitatea
traficului pe strazile Kispal, Vajna Istvan, Principala si Campul lung este redusa, conform STAS 10144/3-91, respectiv s-
a tinut cont de limitele proprietatilor adiacente.

Prioritate vor avea vehiculele care circuld pe drumul judetean, se vor monta indicatoare de oprire a vehiculelor care
ies din strazile mentionate, deoarece vizibilitatea este redusa din cauza proprietatilor adiacente. Proiectul cuprinde toate
cantitatile de lucrari necesare amenajarii intersectiei strazilor cu drumul judetean.

Straturile ce alcatuiesc structura rutierd a drumului judetean nu va fi modificata, iar structura rutiera pe strazile
mentionate, in dreptul intersectiei cu DJ103B, este cel prevazut la pct.3.5.2.

in zona intersectjei cu Strada Kispal si cu Strada Vajna Istvan, apele meteorice colectate in rigolele de acostament
betonate de pe strézi, respectiv de pe platforma drumului DJ103B se scurg, prin pantele transversale si longitudinale, in
rigolele carosabile prevazute la marginea drumului judetean prin investitia in derulare conform proiectului nr. 141/2014 -
elaborat de SC PROEDER SRL, spre bratul mort al Raului Negru.

In satul Bicfalu, in zona intersectiei cu Principald, apele meteorice din santul betonat de pe partea stanga a strazii
(cu panta transversala unica) si de pe platforma drumului judetean DJ103B Km 22+260, se scurg, prin pantele transversale
si longitudinale, in rigola carosabila prevazute la marginea drumului judetean prin investitia in derulare mentionata, la
marginea drumului judetean.

In zona intersectiei cu strada Campul lung, apele pluviale de pe ambele parti ale drumului judetean se scurg, in
rigola carosabila prevazuta in investitia in derulare conform proiectului nr. 141/2014 — elaborat de SC PROEDER SRL.
Apele pluviale de pe Strada Campul lung se scurg in santul betonat dreapta prevazut in proiect, si se descarca prin profil
longitudinal in parul Satul aflat la km 0+070.

Amenajarea intersectiei cu drumul comunal DC27B:

In satul Bicfalu, Strada Digului la Km 0+000, deci la inceputul traseului studiat, se intersecteaza cu drumul
comunal DC27B Km 1+754.

Amenajarea acestei intersectii s-a proiectat conform Normativului pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe
drumurile publice AND 600-2010, fara modificarea elementelor geometrice ale intersectjilor, deoarece intensitatea
traficului pe Strada Digului este redusa, conform STAS 10144/3-91, respectiv s-a tinut cont de limitele proprietatilor
adiacente.

Prioritate vor avea vehiculele care circuld pe drumul comunal DC27B, se vor monta indicatoare de oprire a
vehiculelor care ies din Strada Digului, deoarece vizibilitatea este redusa din cauza proprietatilor adiacente. Proiectul
cuprinde toate cantitatile de lucrari necesare amenajarii intersectiei strazii cu drumul comunal.

Straturile ce alcatuiesc structura rutiera a drumului comunal nu va fi modificata, iar structura rutiera pe strada
mentionata, in dreptul intersectiei cu DC27B, este cel prevazut la pct.3.5.2.

In satul Bicfaldu, in zona intersectiei cu Strada Digului, apele meteorice de pe platforma drumului comunal DC27B
si dinspre santul betonat de pe partea stdnga a strazii (cu panta transversald unica) se scurg, prin pantele transversale si
longitudinale, Tn santurile existente la marginea drumului comunal (cca.360,0 m) spre un parau necodificat cu regim de
scurgere temporar, afluent de stanga al Raului Negru.
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lIl.5. Alternative studiate
lIl.5.1. ALTERNATIVA FARA PROIECT - gradul de accesibilitate a locuitorilor in zond se va ingreuna odata cu
degradarea continua a pietruirii existente, datorita traficului, in zona se accentueaza poluarea aerului cu praf, vibratii gi
zgomot din cauza denivelarii partii carosabile si gropilor adanci, poluarea aerului cu gaze de esapament. Scurgerea apelor
pluviale este asigurata partial prin santurile neprotejate existente, care sunt in multe locuri colmatate.
[11.5.2. ALTERNATIVA CU PROIECT -
Modernizarea acestor sectoare de strazi va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza o serie
intreaga de deziderate, precum:
U reducerea costurilor de operare a transporturilor, asigurarea sigurantaeisi confortul circulatiei in interiorul
localitatilor Ozun si Bicfalau, respectiv legatura directa la drumul national DN11 Brasov — Bacau (prin strada
Petofi Sandor), la drumul judetean DJ 103B Sacele — Chilieni (prin strézile Vajna Istvan, Kispal, Campul lung,
si Principala), respectiv la drumul comunal DC27B Lisn&u — Bicfalau (prin strada Digului).
U fluidizarea traficului in localitétile pe care le strabate;
O sporirea considerabila a capacitaiii de circulatie;
U realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
O sporirea sigurantei circulatiei auto si pietonal, reducerea numarului de accidente de circulatje;
U reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;
U sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri si de calatori;
QO condiiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea prematura a acestora.

lIL.6. Impact potential

Impactul potential pe perioada de realizare a lucrarilor, precum si pe cea de operare, caracteristicile
acestuia, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului
semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare.

Impactul negativ se realizeaza in principal pe perioada de implementare a proiectului si este local. Realizarea
lucrarilor nu va conduce la o crestere mare a traficului pe strazile enumerate in Tabelul nr.1, cu influente negative asupra
caracteristicilor de mediu.

Lucrarile de modernizare se vor executa pe platforma drumului existent. Se va respecta cu strictete culoarul de
lucru, ca fiind ampriza drumului existent.

Trebuie luate masuri pentru a minimiza impactul asupra mediului in perioada de executje.

Pentru utilajele de lucru, se vor respecta limitele nivelului emisiilor de zgomot prevazute de HG 1756/2006 -
privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.
Autovehiculele vor respecta regimul de viteza legala.

Personalul societatii de execufie, va fi instruit in privinfa masurilor de protectie si conservare a mediului
(colectarea deseurilor, utilizarea WC-lor ecologice, respectarea strictd a culoarului de lucru, etc., pe parcursul executiei
lucrarilor).

Se vor instala WC-uri ecologice.

Nu s-au constatat cuiburi de pasari pe amplasamentul strazilor enumerate in tabelul nr.1.

Nu se vor executa defrisari pe platforma drumului, astfel nu se va afecta cuibarirea pasarilor.

Dupa terminarea executjei lucrarilor de reabilitare, impactul asupra mediului este nesemnificativ, intrucat traficul
va fi redus.

Pe parcursul executiei lucrarilor, nu se vor afecta si se vor ocroti habitatele de-a lungul péraielor.

Impactul potential poate fi caracterizat astfel:

Impactul potential asupra populatiei, folosinfelor, bunurilor materiale si a sanatatii umane, incluzand
luarea in considerare a zgomotului si vibratiilor, este prezentat in Tabelul 11.6.1. de mai jos. Din analiza tabelului
[11.6.1, rezulta ca impactul negativ se manifesta numai pe perioada de realizare a lucrarilor. Pe perioada de exploatare a
lucrarilor, se manifestd un impact pozitiv datoritad faptului ca o infrastructura functionala, care rezolva problemele
fundamentale ale asezarii, cu repercusiune directa asupra gradului de confort a locuirii, asupra igienei muncii, a sanatati
fizice si psihice a localitatii, asupra protectiei a factorilor de mediu: apa, aerul, solul, asupra stabilitatji si dezvoltarii fortei
de munca, asupra vecinatatilor directe si indepartate.

Ca urmare a masurilor propuse, impactul potential este diminuat, fara a fi afectata sanatatea locuitorilor din
localitatile Ozun si Bicfalau.
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Tabel 11.6.1.: Impactul potential asupra populatiei, folosintelor, bunurilor materiale si a sanatatii umane, incluzand luarea in considerare a zgomotului i

vibratiilor
Nr. Extinderea Impact
crt | Activitatea | Impact potential Natura impactului impactului Magnitudinea Masuri de evitare/diminuare | remanent
-Functie de
starea -reducerea la minimum Nu are
utilajelor, de necesar a timpilor de
specificul functionare a utilajelor;
activitatii si de -evitarea pe cat posibil a
numarul suprasolicitarilor instalatjilor,
. ‘. utilajelor ce P monitorizarea parametrilor de
1 Zgomot si vibrati tgmporar, pe perioada lucrarilor, functioneaza Semmﬂca}w, n functionare a instalatiilor pentru
o direct . zona lucrarilor. ; o e
produse de utilaje concomitent. depistarea si inlaturarea in timp
-Lucrarile se util a unor eventuale defectiuni,
. executa in uzuri avansate efc;
Executie : : o
g intravilanul -respectarea normelor privind
lucrari localitatilor lubrefierea si intrefinerea
Ozunsi diverselor angrenaje
Bicfalau
Semnificativ, dacd | Semnalizarea corespunzatoare | Numai in caz de
Posibile accidente de nu se iau masuri | a lucrarilor conform accident cu
2 circulatie in zona Direct Local de semnalizare prevederilor din PT vatamare
lucrarilor corespunzatoare corporala sau
a lucrarilor avariere vehicol
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functie de tipul de

Producere zgomot si temporar, pe perioada lucrarilor, Local transport (greu Traficul greu prin localitati se in cazul in care
vibratji direct port (greu, va efectua cu reducerea vitezei | nu se respecta
muncitori la locul . y -
< la maxim 30 km/ora restrictiile de
de munca, etc), o
viteza, pot apare
de starea S
o deteriorari la
drumului si a .
imobilelor aflate locuinte ca
o x urmare a
langa drum "
vibratiilor
- . . . P . | Se vor prevedea puncte de
Murdarire drumuri temporar, pe perioada lucrarilor, Semnificativ, daca vorp AP
. . X Local . . 77 | curatire manuala sau
Trafic publice direct nu se iau masuri - . Nu are
asociat mecanizata a pneurilor la
! . iesirea din zona santierului.
santierului -
. “ Local Intretinere corespunzatoare a
temporar, pe perioada lucrarilor, . ; . o
Poluare aer ca urmare direct functie de starea | vehiculelor (asigurare revizii nu este cazul
a traficului vehiculelor de tehnice periodice)
transport, si de Folosirea de utilaje si camioane
starea drumurilor | de generatie recenta,
prevazute cu sisteme
performante de minimizare si
refinere a poluantilor evacuatj
in atmosfera
Poluare aer —transport . . . Transport acoperit al nu este cazul
) temporar, pe perioada lucrarilor Local Locala !
material pulverulente materialelor pulverulente
. -reducerea costurilor de operare
. Pozitiv, pe termen lung, | .~ s :
Perioada de 9 | si imbunatatirea gradului de Zona de
ca urmare a asigurarii L A < ) e
operare C " accesibilitate a locuitorilor in zona | realizare a Implicatji pozitive
continuitatii circulatiei L . s
(exploatare) . -se elimina pericolul de erodare lucrarilor asupra stabilitatji "
< . pe strazile enumerate A S nu este cazul pozitiv
alucrarilor | : . sau prabusire. si viabilitatji
in Tabelul nr.1 sporirea X - X
-acces facil a maginilor de drumurilor

sigurantei circulatiei
auto

interventie in caz de situatii de
urgenta
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Impactul potential asupra florei si faunei.
Impactul potential asupra asupra florei si faunei, incluzand luarea in considerare a zgomotului si vibratiilor este
prezentat in tabelul 111.6.2 de mai jos.
Executarea lucrarilor de modernizare a strazilor din Ozun si Bicfalau, poate conduce la:
- Speciile de pasari sunt deranjate doar pe durata desfasurarii lucrarilor;
- Nu se vor efectua defrisari;
- Schimbarile conditiilor de baza sunt greu perceptibile, iar modificarile nu se fac simtite.
- Nu se pierde din suprafata habitatelor
Impactul se considera nesemnificativ.

Impactul potential asupra aerului si climei este prezentat in tabelul 111.6.3 de mai jos.
Impactul este negativ, local si numai pe perioada de realizare a lucrarilor. Pe perioada de operare, lucrarile nu au
impact asupra aerului si climei mai mare decét cel inregistrat inainte de realizarea lucrarilor.

Impactul potential asupra calitatii si regimului cantitativ al corpurilor de apa de suprafata si subterane este
prezentat in tabelul 111.6.4 de mai jos. Impactul este negativ, local si numai pe perioada de realizare a lucrarilor. Pe perioada
de operare, lucrarile de scurgere a apelor de suprafata, au impact pozitiv ca urmare a stoparii procesului de eroziune.

Impactul potential asupra solului este prezentat in tabelul [11.6.5 de mai jos. Impactul este negativ, local si numai
pe perioada de realizare a lucrérilor ca urmare a ocuparii temporare a unor suprafete de teren (pe ampriza drumului, fara
ocuparea altor suprafete) cu stationarea utilajor si WC ecologic. Agregatele si materialele transportate se pun direct in opera
(piatra sparta, mixturi asfaltice).

Pe perioada de operare, impactul asupra solului este ca urmare a emisiilor de la masinile aflate in trafic. Ca urmare
a lucrarilor de modernizare, pe perioada de operare, lucrarile au impact pozitiv ca urmare a stoparii procesului de eroziune.
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Tabel 111.6.2. - Impactul potential asupra asupra florei si faunei, incluzand luarea in considerare a zgomotului i vibratiilor

Nr. Extinderea Masuri de
crt Activitatea Impact potential Natura impactului impactului | Magnitudinea evitare/diminuare Impact remanent
Poluare accidentala cu Temporar. local Revizii periodice ale
1. hidrocarburi sau alte porar, ¢ Local redusa utilajelor Nu a fost identificat
asupra avifaunei
substante
Evitarea funcionarii
in gol a motoarelor
. Impact nesemnificativ, Asigurare revizii
Poluare vegetatie cu praf temporar si local Redusa tehnice periodice a
5 Amplasamentul | sj emisii de la motoarele P > Local nnice p e
. lucrarilor g, asupra vegetatiei utilajelor Nu a fost identificat
utilajelor i
erestre
Evitare realizare
terasamente in
perioade de vant
puternic
Revizii periodice ale
Functie de tipul utilajelor
Rrodqpere zgomot si tempqrar, pe perioada Local ut!!ajelor sial Utilizarea de utilaje Nu a fost identificat
3. vibratii lucrarilor mijloacelor de <
transport care respecta
prevederile H.G.
1756/2006"

' Hotararea Guvernului nr 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor- M.Of. 48/22.01. 2007
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poluare aer ca urmare a
transportului materialelor

temporar, pe perioada

Transport acoperit al

. L Local Locala materialelor nu este cazul
pulverulente si depunere | lucrarilor ulverulente
Trafic asociat pulberi pe vegetatie P
santierului functie de starea Intretinere
poluare aer caurmare a | temporar, pe perioada Local vehiculelor de corespunzatoare a nu este cazul
traficului lucrarilor transport, de vehiculelor (asigurare
T revizii tehnice
durata lucrarilor, o
periodice)
Redusd, avand in Intrefinere
. . . vedere si traficul .
Perioada de Poluare aer ca urmare a | Depuneri de poluant; redus. dar depinde corespunzatoare a
operare a traficului pe drumurile gazosi pe vegetatia de | Local de sta{rea tehrF:icé vehiculelor (asigurare | nu este cazul
lucrarilor modernizate la marginea drumului a masinilor din revizii tehnice
trafic§ periodice)

22




MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA OZUN, JUDETUL COVASNA

Memoriu de prezentare in vederea obtinerii acordului de mediu

Tabel 111.6.3. - Impactul potential asupra aerului si climei

Nr. . . Natura Extinderea o Masuri de
Activitatea Impact potential | . . ; . | Magnitudinea . - Impact remanent
crt impactului impactului evitare/diminuare
Miscarea -
15ce . Emisiile de praf
pamantului . . e T
< variaza adesea in Reducerea inaltimii la | Pamantul excavat
(curatarea . . . . .
. mod substantial de | descarcarea cupei in surplus trebuie
terenului, Poluare cu y X . .
s ’ Locala, pe la o zila alta, buldozerului depozitat astfel
1. | excavarea particule in Temporar . . . - M
! . termen scurt | functie de operatiile | Evitarea executiei incat sa nu
solului, suspensie. ” o oL : oC
oy specifice, conditile | lucrarilor in perioadele | constituie surse de
umpluturile) si . o .
meteorologice de vant foarte puternic | poluare
manevrarea .
dominante
agregatelor.
poluare aer ca
temporar, pe .
urmare a . Transport acoperit al
. perioada < !
2. transportului lucrarilor Local Locald materialelor nu este cazul
materialelor pulverulente
Trafic asociat pulverulente
santierului Intretinere
temporar, pe functie de starea corespunzatoare a
poluare aer ca . . . )
3. .. | perioada Local vehiculelor de vehiculelor (asigurare | nu este cazul
urmare a traficului . o .
lucrarilor transport revizii tehnice
periodice)
. Depuneri de Redusd, avand in Intretinere
Perioada de Poluare aer ca . . S .
| poluanti gazosi vedere si traficul corespunzatoare a
operare a urmare a traficului . . ; )
4, < . pe vegetatia de | Local redus. Depinde de | vehiculelor (asigurare | nu este cazul
lucrarilor pe drumurile : Ly o .
. la marginea starea tehnica a revizii tehnice
modernizate . T ) o
drumului masinilor din trafic. | periodice)
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Tabel 111.6.4. - Impactul potential asupra calitatii si regimului cantitativ al corpurilor de apa de suprafata si subterane

L2 Activitatea Impact potential !\latura . !Extlndere§ Magnitudinea Masuri de evitare/diminuare Impact remanent
crt impactului impactului
Poluare
Organizarea de accidentala cu Direct, pe termen y . . .
1. . ape uzate ' Local Redusa Utilizarea we-urilor ecologice Nu are
santier : scurt
menajere
neepurate
Managementul corect al deseurilor
Poluare (a se vedea tabel 111.6.7)
Amplasament . < . o : . .
accidentala cu Direct, pe termen Interzisa depozitarea materialelor i
2. | lucrare . Local Redus . o . . | Nuare
deseuri sau scurt deseurilor in albiile cursurilor de apa.
diverse materiale Informare zilnica privind prognoza
meteorologica si hidrologica.
Perioada de Polgare y
oberare a accidentala cu
4, | perar ape pluviale Direct Local Nesemnificativa Nu sunt necesare Nu are
ucrarilor
colectate de pe
carosabil
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Tabel 111.6.5.: Impactul potential asupra solului

I Activitatea Impact potential N ELTE . !Extmdereg Magnitudinea Masuri de evitare/diminuare Impact remanent
crt impactului impactului
Poluare chimica si
S .| temporar, pe
biologica a solului si .
) perioada local redus " . .
1. subsolului ca urmare s Utilizare de wc-uri ecologice Nu are
‘. lucrarilor
a evacuarilor de ape
uzate neepurate
Amplasamentul
lucrarilor
Deversari accidentale . . .
temporar, pe Depozitarea si manipularea
ale unor . X
2 . perioada local redus substantelor/ compusilor se vaface | Nu are
substante/compusi . . . .
) lucrarilor in conditii de siguranta
direct pe sol
Trafic asociat temporar, pe | Local . .
: S . functie de tipul de - . .
santierului si perioada Revizii tehnice periodice Nu sunt
. . L . transport (greu,
perioadei de posibilitatea lucrérilor sau o
e . . ey muncitori la locul
4 | operarea contaminarii solului a circulatiei de muncs, etc), de
drumului cu Cd, Cu, Cr, Ni, Se, | vehiculelor D
Mn starea vehiculelor,
' de combustibilul
utilizat
Poluare aer, sol ca De o parte si . Utilizarea de autovehicule cat mai
5 A Local alta a drumului | redus .
urmare a traficului putin poluatoare
. la max 10m
Perioada de <
Se stopeaza
operare a fenomenul de
lucrarilor . .. | Pe platforma Permanent, daca sunt intrefinute
6 erodare a partji Impact pozitiv . mare .
drumului corespunzator

carosabile a drumului
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Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual este prezentat in tabelul 111.6.6 de mai jos si se inregistreaza
numai pe perioada de realizare a lucrarilor. Pe perioada de operare a lucrarilor, impactul este pozitiv ca urmare a consolidarii

si punerii in siguranta a acestuia.

Tabel 111.6.6.: Impactul potential asupra asupra peisajului si mediului vizual

Extindere Masuri de
Nr.cr - Impact Natura I : - Impact
Activitatea . . . |a Magnitudinea | evitare/diminuar
t potential impactului | . . remanent
impactului e
In perioada Refacerea
de zonei
constructie, Plan de afectate de
Amplasamentu | . .
< impactul Locala, Pe tronsoane | managementde | lucrare
1. | llucrarilor , . | local ; .
vizual este temporara de lucru mediu elaborat de | necesita o
caracteristic constructor perioada
activitaii de de timp
santier. scurt
Perioada de
9 operare a Impact pozitiv, ca urmare a modernizarii strazilor.
" | lucrarilor La terminarea lucrarilor, terenul ocupat temporar va fi redat in stare imbunatatjta.

Referitor la impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural, mentiondm ca in zona lucrérilor nu sunt
obiective de patrimoniu si nici situri arheologice.

Impactul produs de organizarea de santier este prezentat in tabelul 111.6.1 de mai sus si in tabelele 111.6.4 si 11l 6.5
de mai jos si se inregistreaza numai pe perioada de executie a lucrérilor. La terminarea lucrarilor, terenul ocupat temporar este
redat folosintei initiale.

Ca urmare a masurilor propuse, impactele potentiale identificate in tabelele 111.6.2 -I11.6.6 sunt diminuate.

Impactul produs de deseuri
In urma activitatilor de executie a lucrarilor proiectate vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:

v" Deseuri nepericuloase:
o Degeuri de ambalaje :
e 1501 01. ambalaje de hartie si carton
e 150102 ambalaje de materiale plastice
e 150103 ambalaje de lemn
e 150107 ambalaje de sticla
20 01 01 Hartie si carton
17 05 04 Pamant, pietre (altele decat cele specificate la 17 0503 )
17 04 07 Deseuri metalice
16 01 03 Anvelope uzate
17 09 04 Deseuri materiale constructii, inclusiv sarje beton rebutate
12 01 13 Deseuri de la sudura
17 02 01 Deseuri lemn
Deseuri din constructii si demolari (inerte), respectiv:
e 170101 beton
e 170107 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice

O O O O O O O O

26



MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA OZUN, JUDETUL COVASNA

Memoriu de prezentare in vederea obtinerii acordului de mediu

17 02 01 lemn,

17 02 02 sticla

17 02 03 materiale plastice
17 04 05 fier si hotel

> Deseuri periculoase:

(@]

O O O O O

O O O

17 05 03* Pamant si pietre cu confinut de substante periculoase
13 02 04* Uleiuri minerale clorurate de motor, de transmisie si de ungere
16 06 01* Baterii cu plumb
16 01 07* Filtre de ulei
08 01 11* Ambalaje grunduri si vopsele
08 01 11* Deseuri de vopsele si lacuri cu continut de solventi organici sau alte substante
periculoase
15 01 10* Ambalaje care contin reziduuri de, sau sunt contaminate cu, substante periculoase
16 02 15* Componente periculoase demontate din echipamente casate
15 02 02* Echipamente de protectie uzate

Pentru evaluarea impactului deseurilor asupra elementelor de mediu i a comunitatilor locale (tabelul 111.6.7 de mai
jos), pe perioada de executie a lucrarilor, s-a utilizat urmatoarea matrice:

Receptori Probabilitatea de aparitie
B C D E

>

Severitatea
impactului

o
Ll
<C

<T
o
<

SOL
FLORI:\ Sl
FAUNA
RESURSE
POPULATIE
Neasteptat ,
dar previzibil
Rara
Posibila

De asteptat
De asteptat si
repetabil

Fara efect

Efect foarte redus

Redus

Mediu

Mare

gl lwIN O

Foarte mare

Ca urmare a masurilor propuse, impactul potential al deseurilor produse pe perioada de santier este diminuat.
Pe perioada de operare a lucrarilor, in spatiile de parcare proiectate, prin grija beneficiarului se vor monta cosuri de

gunoi stradale.
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Tabel I1I.6.7. Impactul produs de deseurile generate in perioada de implementare a proiectului

Deoarece aceste
populatii au un
impact puternic
asupra
mamiferelor mici
si pasarilor,
trebuiesc
impuscate

acoperite si clar
etichetate pentru
depozitare

Instalatii pentru
deseuri periculoase

RECEPTOR RECEPTOR
ACTIVI- IMPACT MASURI DE IMPACT
TATE/ REDUCERE, REZIDUAL si
SURSA W' COMBATEREsi |RISC L
— |w |=| PREVENIRE — |w |E
(V) n = (% n | =
<X £ s A =
rle|a|S5E3R (2 vlda |53 |2
228|232 |8 214983 |28« |8
Deseuri 0 |E2 |[E3 |E3 |E4 [E1| Conditii preliminare | Producerea 00 [E2 |E2 |0
necontrolate pe Reciclarea si deseurilor, nevoia
santier, in reducerea de a depozita si
detrimentul deseurilor. transporta deseuri
animalelor, Zonele cu deseuri | Depozitarea
deseuri posibil trebuie sa fie bine | substantelor
toxice pentru stabilite de periculoase in
plante si sol. executant i conditii de
adecvate pentru siguranta.
Producerea Deseurile locatie (nu un scop | Utilizarea spatiului
’ |alimentare ulterior pe santier) | delimitat al
colecta_rea depozitate depozitului
ggsggirtlgor:e’a necontrolat , sau Echipamente ecologic
i P 2. |intomberoane Vehicule
emporara 3| deschise, atrag corespunzatoare i | Atragere animale
cvacuarea animalele care autorizate pentru
de§eurllor N Ise hranesc cu transport deseuri
perlqada de lesuri si pot menajere
santier raspandi boli. Containere




MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA OZUN, JUDETUL COVASNA

Memoriu de prezentare in vederea obfinerii acordului de mediu

Lipsa separarii E2 |[E3 |E3 |E4 [E1|Management E2 |E2
Producerea, |duce la costuri Planuri si proceduri
colectarea suplimentare adecvate.
deseurilor, intru-cat Evidenta gestiunii
depozitarea deseurile sunt deseurilor conform
temporarasi  |clasificate in HG 856/20022.
evacuarea categoria cea Programe de
deseurilorin  |mai inalta de instruire i
perioada de risc. constientizare
santier Separarea i
colectarea regulata
a deseurilor.
Optiuni de reciclare
a deseurilor
Evacuarea regulata
a deseurilor.
Documentatie
completa pentru
transferul deseurilor,
conform Hotarérii
1061/2008°
E2 E1| Comportament E2 |E2
Neindeplinirea Deseurile vor fi
Producerea, |aplicarii separate in saci de
colectarea Obligatiei de polietilena si dusi in
deseurilor, Precautie containere
depozitarea corespunzatoare din
temporara si santier.
evacuarea Separarea
deseurilor in deseurilor
perioada de Echipamente
santier Personal pregatit si
echipamente
adecvate pentru
astfel de situatjii de
urgentd

IV. SURSE DE POLUANTI $I PROTECTIA FACTORILOR DE MEDIU
Proiectul este Tn concordanta cu prevederile legislatiei Uniunii Europene, respectiv Directivele UE privind Calitatea
aerului, Calitatea apei, Controlul poluarii industriale, Managementul deseurilor, Legislatie orizontald, Protectia naturii, Schimbari
climatice, Substante periculoase, Zgomot, care se pot consulta pe site-ul Ministerului Mediului si Schimbarilor Climatice
(http:/lwww.mmediu.ro/betallegislatie/legislatie-europeanaldirective-ue-3/ )
Plan de management si reducere a impactului negativ asupra mediului si asupra sanatatii publice si stabilirea unui
program de monitorizare

2 Hotararea Guvernului nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase.- publicata in M.Of. nr. 659/2002

3 Hotararea Guvernului nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Roméaniei- publicat in M.Of.
nr. 672/30.09.2008.
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Elaborarea prezentului plan urmareste stabilirea conditiilor minime privind protectia mediului si prevenirea dereglarilor
ecologice posibile pe parcursul executiei lucrarilor sau datorate realizarii noii investitii propuse, astfel incat sa se respecte O.U.
nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului — cu modificarile $i completérile ulterioare, Legea nr. 107/1996 - Legea
apelor — cu modificarile si completarile ulterioare, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/1993 pentru
aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluantj
atmosferici produsi de surse stationare — cu modificarile, Legea nr. 211 din 15 noiembrie 2011 privind regimul deseurilor —
Republicare*), precum si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului.

In acest sens, prezentul plan trateaza pe scurt o serie de actiuni de monitorizare ce sunt recomandate a se realiza pe
parcursul implementarii proiectului si a exploatarii ulterioare in vederea evitérii sau reducerii la un nivel acceptabil a unui impact
negativ asupra mediului natural si social, ca urmare a realizarii investitiei propuse.

In cele ce urmeaza, sunt tratate pe scurt masurile ce trebuiesc luate pentru protectia apelor, atmosferei, solului, protectia
la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si dupa realizarea investitiei.

IV.1. Protectia calitatii apelor si a ecosistemelor acvatice

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de apa, neexistand
emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantitati insemnate de apa.

Cantitatea de apa utilizata la lucrare este de aprox. 8550 mc, pe care executantul va aduce cu cisterna la locul executjei.

Poluantii care pot afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei rezultati in cazul unor accidente la depozitarea si
manipularea combustibililor.

In vederea protejarii ecosistemului existent in zona de modernizare a strazilor, au fost proiectate canale de scurgere,
respectiv santuri/rigole betonate pentru a proteja drumurile, strézile si terenurile adiacente. Toate aceste lucrari au fost
dimensionate conform legislatiei in vigoare, in conformitate cu prevederile reglementarilor de mediu.

Se respecta Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.

IV.2. Protectia calitatii aerului
Tn timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care sunt evacuatj in atmosfera, dar
acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei” si STAS 12574
elaborat de Ministerul Sanatatji.
Pe toata perioada proiectare — executie - intrefinere, este recomandat ca factorii locali sa urmareasca:
= reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va avea un efect pozitiv;
= manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezinta o alta sursa posibila de poluare a aerului in urma
careia pot rezulta pulberi in suspensie;
= |a amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a balastului si pietrei sparte, pot rezulta emisii de praf care sa
afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;
= utilizarea de utilaje si tehnologii care sa nu implice masuri speciale pentru protectja fonica a surselor generatoare de zgomot
si vibratji;
= respectarea reglementarilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupa caz, de masuri tehnologice pentru
refinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;
Se concluzioneaza ca nu exista surse de poluare majora a aerului in zonele de depozitare a materialelor si in zonele de
lucru.
Se respecta Legea nr. 104/2011, OM nr. 35/2007, OM nr. 1095/2007.

IV.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin asfaltarea sectorului drum in cauza, se va micsora
poluarea sonora a zonei.
Sursele de zgomot si vibratji in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si de functionarea
utilajelor de constructie.
Serespecta HG nr. 321/2005 (republicat), OM MMGA/MTCT/MS/MAI nr. 678/1344/915/1397/2006, OM nr. 1830/2007,
OM MMDD/MT/MSP/MIRA nr. 152/558/1119/532/2008, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006.
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IV.4. Protectia impotriva radiatiilor

La realizarea si exploatarea obiectivului nu concura factori care s-ar putea constitui in potentiale sau active surse de
radiaji.
IV.5. Protectia solului si subsolului

Date privind solul - Pozitiile kilometrice ale sondajelor:

Satul Ozun
Strada Koleskert Strada Petdfi Sandor Strada Kispal Strada Vajna Istvan

(590 m) (505 m) (414 m) (642 m)

S2 km 0+180 S4 km 0+129 S6 km 0+092 S8 km 0+059

S3 km 0+467 S5 km 0+409 S7 km 0+310 S9 km 0+193

Strada Tatrangi Sandor Strada llieni Strada Jokai Mor

(263 m) (110 m) (213 m)

S11 km 0+139 S12 km 0+040 S13 km 0+320

Satul Bicfalau

Strada Principala Strada Tépataka (450 Strada Campul Lung Strada Bisericii
(420 m) m) (426 m) (325m)
S21 km 0+052 S23 km 0+105 S25 km 0+120 S27 km 0+088
S22 km 0+302 S24 km 0+402 S26 km 0+368 S28 km 0+286
Strada Digului
(180 m)

S29 km 0+046
S30 km 0+178

Caracteristicile geotehnice ale terenului de amplasament se gasesc in Studiul geotehnic elaborat de S.C. AZOLIB
S.R.L. din Miercurea Ciuc.

GEOMORFOLOGIA
Comuna Ozun este asezata in partea nordica a Depresiunii Bragovului, pe malul drept al raului Negru. Satul Bicfalau
este situat in partea SE-ca al comunei, fiind in versantul stdng al raului.

HIDROGEOLOGIA

Dealungul strazilor cercetate terenul prezinta un nivel hidrostatic in stransa legatura cu debitul de precipitatii si apa
scursa si infiltrata Tn sol. Dealungul amplasamentelor nu exista apa freatica pana la adancimea de 2,00 m. La topirea zépezilor
si dupa ploi intense, pe suprafata drumului se creeaza suprafete cu apa, datorita starii proaste a drumurilor.

Reteaua hidrografica, drenata in totalitate de raul Negru este constituita din cursuri scurte, multe cu regim intermitent,
care se scurg din partea N - NE-ca a zonei.

GEOLOGIA

Zona se situeaza in partea NE-c& a Depresiunii Bragovului.

Formatiunile geologice apartindnd Holocenului superior (ghz) sunt reprezentate prin aluviuni de terasa, depozite
deluvio-proluviale groase. Aluviunile teraselor si conurile de dejectie formate acopera terasa dezvoltata pe versantji vaii raului
Negru. Aceste formatiuni sunt in general alcatuite din nisipuri, pietrisuri, mai rar argile si marne, cu frecvente treceri laterale.
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CLIMA

Bazinul depresionar al Bragovului beneficiaza de un climat temperat continental cu nuante specifice de depresiune.
Localitatea Ozun are o clima temperat oceanica cu ierni reci si veri calde. Temperatura anuala medie este de 7,5 °C. Cele mai
mari valori se inregistreaza la baza depresiunii. Minime de -23,8 °C se inregistreaza in luna ianuarie in depresiune si maxime
in luna iulie de 32,3°C in depresiune.

Cantitatea medie anuala de precipitatii este 444,3 mm in depresiune.

CONDITII CLIMATERICE
Conform STAS 1709/1/90 din punct de vedere climatic zona comunei Ozun se incadreaza in tipul climatic Ill, cu
indicele de umiditate Im>20.

REZULTATELE INVESTIGATIILOR
Conditiile hidrologice ale complexului rutier conform STAS1709/2-90 sunt defavorabile. Regimul hidrologic se
incadreaza in categoria 3 (Normativ AND 550-99).

CONDITII SEISMICE

Conform reglementarii tehnice “Cod de proiectare seismica — partea 1 — prevederi de proiectare pentru cladiri” indicativ
P100-1/2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, in zona studiata, pentru evenimente seismice
avand intervalul mediu de recurentd IMR=225ani, are o valoare ag= 0,25¢.

Pentru zona studiata perioada de colt are valoarea Tc= 0,7 sec.

Sistemul rutier: pe tronsoanele de drum din comuna Ozun, sat Ozun si Bicfalau, terenul este stabil, cu un strat de
umplutura din piatra sparta si balast de rau, pietris si chiar bolovanis pe alocuri. Acestea au si bucati de caramizi, respectiv
infliltratii de teren argilos.

Straturile de fundare sunt sunt in general necoezive/slab coezive, lasand ca apele sa se poata infiltra si sa fie drenate
de valea péraului. Aceste pamanturi se incadreaza in tipul Py, Ps existand in unele zone si straturi argiloase, dar mai ales in
baza de tipul Ps.

Tn conditii naturale cu o umiditate normala de pana la 14-17% aceste straturi se comport bine din punct de vedere al
capacitatii portante, Pconv = 240 KPa.
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Pe majoritatea strazilor santurile sunt colmatate sau nu exista. Santurile existente, deja acoperite de vegetatie trebuie
curatate si reamenajate.

Din punct de vedere al sensibilitatii la inghet, conform STAS 1709/2-90, pamanturile din terenul de fundare prezinta
toate categoriile de sensibilitate la inghet, acestea fiind redate in descriere.

Adancimea de inghet din zona conform STAS 6054-77 este 95-110 cm.

Avand in vedere urmatoarele:

- latimea proiectata a structurii rutiere va fi mai mare ca si latimea pietruirii existente;

- cotele finale proiectate ale partii carosabile vor fi aproximativ mai jos sau la cota actuala a partii carosabile, datorita
legaturii directe cu cotele intrarilor la proprietati, fapt care conduce la proiectarea noii structuri rutiere integral in
sapatura — deci structura rutiera noua incepe chiar deasupra pamantului de fundare;
astfel, in vederea proiectarii si executarii structurii rutiere noi, se recomanda indepértarea pietruirii existente din

fundatie contaminatd cu paméntul de fundare, urmat de stabilizarea cu liant hidraulic al paménturilor de tipul Ps, Pssensibilie
si foarte sensibile la inghet-dezghet, in vederea obtinerii unei capacitati portante corespunzatoare si scaderea sensibilitattii la
inghet-dezghet.

Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

Din activitatea de exploatare a drumurilor/strézilor, nu rezulta poluanti care s& afecteze solul si subsolul zonei. In cazuri
de accident trebuie sa intervina administratorul drumului cu organele specializate pentru indepartarea unor substante poluante,
toxice sau periculoase scurse pe platforma drumului.

In timpul executiei, lucrarile se vor desfasura in intravilan. Eventualele depozitéri temporare de deseuri pe sol vor fi
urmate de igienizare corespunzatoare.

In general, lucrarile de reabilitare, de modernizare, exploatare si intretinere, aferente strzii, propuse prin prezentul
proiect nu pot afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de modernizarea unui drum existent nu se pot inregistra dezechilibre
ale ecosistemelor sau modificari ale habitatelor.

IV.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii de poluanti care sa
dauneze vegetatiei, faunei si florei.

Pe timpul executiei vegetatia nu va fi afectata.

Amplasamentul lucrarilor nu este situat pe teritoriul vreunui sit NATURA 2000.

Dupa terminarea lucrararilor, prin grija administratorului strazilor, se vor amenaja spatji verzi intre trotuare/borduri de
incadrare si garduri/limite de proprietati de a lungul strazii. Aceste suprafete au latimi variabile, conform planurilor de situatie.

IV.7. Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public

Prin activitatea de executje si exploatare, strazile modernizate nu afecteaza prin emisii de poluanti, efecte sinergice cu
alte emisii, sau in alt fel asezarea umana sau obiectivele publice din zona.

Executia lucrarilor va crea disconfort minor locuitorilor din zona.

Nu s-au identificat efecte care sa dauneze asupra starii de sanatate a populafiei din zona sau care sa creeze vreun risc
semnificativ pentru siguranta locuitorilor.

Modernizarea/reabilitarea drumurilor/strazilor, nu numai ca nu va afecta constructiile si asezarile umane din vecinatate,
ci va ajuta la reducerea poluarii cu praf i la eliminarea deteriorarii gradinilor si locuintelor ca urmare a inexistentei unei dirijari
corespunzatoare a apelor in lungul drumului.

IV.8. Gospodarirea deseurilor

Deseuri diverse (solide — balast, pietris, lemn, metal, etc.), vascoase (bitum, grasimi, uleiuri, etc.), in cantitai modeste,
se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G. nr.856/ 2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de sapaturi, pregatirea suprafetei, sunt pietrisul, surplusul de pamant
rezultat in urma sapaturilor pe platforma drumului si la santuri, mixtura asfaltica frezaté precum si elemente de beton de ciment
(borduri, podete, placi) care trebuie demolate.
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Pietrisul, nisipul si mixtura asfaltica frezata, paméntul dislocat si nerefolosibil in cadrul lucrérii, va fi incarcat si transportat
in locurile de depozitare indicate de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele
de depozitare, prevazute in acordul si/sau autorizatia de mediu.

Elementele de beton degradate (borduri, podete, placi) se vor inventaria si se vor transporta in depozite speciale
existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucrari de terasamente.

In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrarii, acestea se vor capta in
rezervoare metalice si se vor transporta la statji speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al exploatarii de gospodarie
comunala.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a drumurilor se efectueaza doar in
locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Se respecta Lege nr. 211/2011 Republicare*), HG nr. 856/2002, OM nr. 757/2004, modificat de OM nr. 1230/2005,
HG nr. 1470/2004 modificat de HG nr. 358/2007, OM nr. 951/2007, OM MMGA/MIE nr. 1364/1499/2006, OM nr. 1385/2006,
HG nr. 128/2002 modificat si completat de HG nr. 268/2005 si de HG nr. 427/2010, OM nr. 756/2004, OUG nr. 152/2005
modificatd si completata de Legea nr. 84/2006, modificat de OUG nr. 40/2010 aprobat prin Legea nr. 205/2010.

IV.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice si periculoase

In timpul executarii lucrarilor transportul si manipularea carburantjlor, lubrifiantilor, a bitumului se va face cu respectarea
normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnica proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase pe parcursul executjei
sau intretinerii ulterioare a strazilor.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Administratorul drumului, impreuna cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si iesirile din procesul de
executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentjate si identificate pierderile.

Administratorul drumului va stabili programe si responsabilitati in caz de accidente si avarii, de asemenea va asigura
intretinerea cu personal bine pregatit.

Tn urma evaluérii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem urmérirea respectarii, pe durata
realizarii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri:

Nr.crt. | Zona de impact Masuri preventive si de protectie propuse
e la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a straturilor de
pamant
e autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatra I-i se va impune
1. Calitatea aerului circulatia cu viteza redusa

o beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza
vehicule, echipamente sau masini ce emana fum, si va urmari indepartarea din
santier a acestora

e groapa de imprumut pentru terasamente, va fi finisata dupa utilizare, si apoi
se va completa suprafata cu solul vegetal decopertat de pe amplasament

2. Eroziunea solului e lucrari de amenajare casiuri si camere de cadere (linistire)

e se vor face, pe cat posibil lucrari de inierbare a zonelor afectate, pentru
stoparea erodarii solului

e vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat pierderile de ulei
sau de combustibil sa nu contamineze solul

e depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe céat posibil departe de
zonele de protectie severe ale surselor de apa sau de fantani, la o distanta
de minim 100 m.

Contaminarea solului cu
combustibil sau lubrefianti
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e spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se va
face numai intr-un loc special amenajat de executant, departe de sursele de
apa sau de fantana

e pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se realizeze in zona
institutiilor de nvatamant, institutiilor publice {i dispensarului uman, in afara

4, Zgomot orelor de functionare a acestora

e sevainterzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in zona locuintelor, intre
orele 6 — 8 dimineata.

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului,
microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si mediului inconjurator. Prin
executarea lucrarilor de intretinere vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere
economic si social.

Tn ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul prezentului proiect nu
introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva, un efect pozitiv.

V1. JUSTIFICAREA iINCADRARII PROIECTULUI IN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE
Acest proiect se incadreaza in Anexa 2, alin. 10, punctul e) din H.G. 445/2009 si pct.13 lit.a.

VII. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Retele electrice, telecominacatii. sunt in afara partii carosabile, deci ele nu trebuie protejate sau mutate. Lucrarile vor
desfasura pe suprafata existenta a platformei strazilor.

in localitatile Ozun si Bicfaldu, nu existé retea de gaze naturale.

Pe strazile studiate in satul Ozun, exista retea de alimentare cua apa potabila si sistem de canalizare menajera
functionald in administrarea S.C. Gospodarie Comunala S.A. Sf.Gheorghe.

Pe strazile studiate in satul Bicfalau, existd documentatie tehnica pentru extindere retea de alimentare cua apa potabila
si este in curs obtinerea resurselor de finantare a acestuia. Reteaua principald a sistemului de canalizare menajera este
construitd, urmeaza racordarea proprietatilor adiacente la conducta principala.

in proiect, s-a prevazut ridicarealasezarea la cota proiectata a tuturor capacelor caminelor de vizitare si hidrantilor
existente pe platforma strézilor studiate. Linia rosie proiectata nu va avea cote sub linia terenului actual, astfel peste conductele
existente, grosimea umpluturilor nu se vor reduce.

Sapaturile pana la cota de fundare a structurii rutiere vor fi intre 15...45 cm grosime. Ele se vor executa in prezenta
reprezentantilor definatorilor de retele sau conducte subterane, si se va {ine seama de prevederile din avizele de specialitate.

Nu sunt necesare lucrari pentru organizare de santier, din urmatoarele considerente:

- muncitorii se transporta zilnic la executia lucrarii, nu se amenajeaza baraci;

- agregatele naturale, betoanele si mixturile asfaltice, bordurile, etc. se pun direct in opera, fara sa fie necesar
depozitarea lor;

- stationarea utilajelor se face la marginea pariji carosabile in zona parcarilor si a supralargirilor proiectate de pe
strazile pe Strada Koleskert, Km 0+000 — 0+042 stanga; pe Strada Vajna Istvan, Km 0+003 — 0+090 si 0+366
sténga; pe Strada Tratrangi Sandor, Km 0+003 — 0+073 stanga si dreapta; pe Strada Jokai Mor, Km 0+223 —
0+280 stanga; pe Strada Campul lung, Km 0+042 - 0+055 stanga, pe Strada Topataka Km 0+0455 — 0+490
platforma parcare existenta dreapta, sectoare de strazi aflate in proprietatea publica al administratorului drumului.
Aceste suprafete antreprenorul o va folosi si pentru amplasarea unor baraci/container tip de birou gi pentru odihna
muncitori, toaletd ecologic, respectiv pichet de incendiu. Aceste incinte va fi supravegheata video 24 de ore in
fiecare zi pe perioada derularii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor, toate suprafetele utilizate vor fi curatate de antreprenor.
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VIIl. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI
Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri pentru redarea in folosinta a terenului pe care a fost
organizarea de santier. In cazul in care se constata o degradare a acestora vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica.

INTOCMIT, VERIFICAT,
ing. Simon Erika Sef proiect
ing. Simon Csaba
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