NOTIFICARE

1. Date generale si localizarea lucrarii
1.1 Denumirea lucrarii: =~ REPARATIE PODET SI AMENAJARE ALBIE KM 55+980
LINIA CF 316 BRASOV-DEDA
Conform HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului, lucrarea se incadreaza in Anexa 2- pet. 10, lit. ¢ si pet. 13, lit. a
1.2 Amplasament: Pe trascul liniei de cale ferata Brasov-Deda , km 55+980, in extravilanul
localitatilor Micfalau si Ozunca Bai, Jud. Covasna, pe terenuri apartinand de:
- Domeniul public al Statului in administrarea CN CF ,,CFR” SA,
SRCF BRASOV
- AN Apele Romane
Vecinatati: In vecinatatea podetului se afla parcele fara constructii care sunt utilizate ca fanete,
In aval de podet, la distanta de 90 m se afla albia Raului Olt.
1.3 Date de identificare a Beneficiarului :
a) Denumirea titularului : SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE BRASOV
b) Adresa, date de contact: Loc. Brasov, Str. Politehnicii Nr.1, Jud. Brasov, CP 500024
Tel: 0268-410 233; 0268-472 092, Email:ioan.pintea@cfr.ro
b) Reprezentant legal: PINTEA IOAN —Director
1.4.Incadrarea in planurile de urbanism
Constructia proiectata se incadreaza in Planurile de urbanism General ale localitatilor Micfalau si
Ozunca Bai, iar trenul ocupat se incadreaza in categoria: cai de comunicatii si transport pe cale ferata.
1.5. Incadrarea in alte activitati
Podetul se afla pe traseul liniei de cale ferata Brasov Deda
1.6 Bilant teritorial
Suprafata construita =1350 mp
Lungimea podetului =6,10m; Lumina podetului =3,20 m; Inaltimea libera sub podet =2,15m
Suprafata protejata a albiei=130 mp; Ziduri de sprijin cu inaltimea 2,00m, L=24 m
Bazine de retentie 1,00x3,20x8,00 m, 3 buc; Prag deversor, 1buc.
Albie recalibrata cu baza 3,20m, adancimea 2,00m, taluzuri 2:3, L=90 m
2. Descrierea sumara a proiectului
2.1.Situatia existenta
Podetul de cale ferata este amplasat pe linia CF 316 Brasov-Deda la km 55+980, intre statiile
Malnas Bai si Bixadu Oltului.
Conform Expertizei tehnice podetul are urmatoarele deficiente:
-Tablierul nu indeplineste criteriile de verificare de rezistenta-convoi T8,5
-Tablierul nu indeplineste criteriul de siguranta la oboseala pentru toate tipurile de trafic
- Culeile prezinta degradari pronuntate ale betonuluiin zona cuzinetilor
- Racordarile cu terasamentul nu sunt amenajate
- In zona podetului albia este colmatata, cu inaltimea libera sub pod de numai 0,75m
In urma precipitatiilor abundente apa deverseaza peste suprastructura caii fapt care a determinat
introducerea podetului in evidentea punctelor periculoase.
In prezent circulatia feroviara de desfasoara cu restrictie de viteza 30km/h.
2.2. Solutia proiectata
Sectiunea podetului se dimensioneaza pentru debitul cu probabilitate Q1%= 30,50 mc/s.
Structura podetului se dimensioneaza pentru convoaiele CF: T8,5 si P10.
Infrastructura
Se propune o infrastructura din beton armat monolit sub forma unui cadru deschis cu lumina 3,20m si
inaltimea libera de 2,15m.
Fundatia are grosimea de 60 cm, executata intre culeile existente.
Elevatiile se vor executa cu pereti verticali de 40 cm grosime.
Lungimea totala a infrastructurii este de 6,10m.




Suprastructura
Suprastructura este din 6 dale prefabricate din beton armat cu deschiderea de 3,40 m si grosime totala
de 35 cm. Latimea prefabricatelor este de 1,00m si lungimea de 4,20 m.
Hidroizolatia
S-a prevazut hidroizolatie din membrana termoaderenta
Prefabricatele se vor hidroizola inainte de montarea pe culei.
Dupa montaj rosturile longitudinale se etanseaza cu cordoane din cauciuc peste care se aplica
membrana termoaderenta.
Racordarile cu terasamentele
Pentru racordarile din aval se propune executia a doua aripi din beton monolit.
Pentru racordarile din amonte se propune executarea a doua ziduri de sprijin cu panta 3:1
pe o lungime de 12 m.
Zidurile de sprijin sunt necesare pentru a se face legatura cu amenajarile din amonte.
Amenajari la albie
S-a constatat ca functionarea defectuoasa a podetului se datoreaza in principal aluviunilor
transportate in timpul scurgerii debitelor mari.
Pentru refacerea sectiunii albiei si prevenirea colmatarii in zona podetului si in aval de acesta se
propun urmatoarele lucrari:
-Prag deversor la descaracarea in emisar
La descarcarea in raul Olt se va executa un prag deversor cu diferenta de nivel 30cm, cu baza 3,00m si
taluzuri cu panta 2:3. Pragul va functiona benefic atunci cand pe emisar se inregistreaza debite mici
iar pe afluent se inrgistreaza debite mari. In acesta situatie partile fine depuse in albia vaii Kabala vor
fi antrenate spre emisar.
-Decolmatarea si recalibrarea albiei
Decolmatarea se va efectua incepand de la emisar pana la podet, pe o lungime de 90 m realizand o
sectiune cu adancimea 2,00m, cu baza 3,20m si taluzuri cu panta 2:3
-Bazine de retentie
In amonte de podet se vor realiza 3 bazine de retentie care vor opri aluviunile grosiere.
Fiecare bazin va avea latimea de 3,20m, lungimea de 8,00m si adancimea de 1,00m
Bazinele se vor amplasa incepand de la distanta de 10 m amonte de podet.
-Drum de acces cu caracter permanent
Se va amenaja un drum de acces necesar executiei lucrarii .
Se va urtiliza drumul agricol existent pe partea stanaga a liniei CF avand acces la DJ122
Drumul se va reprofila cu material local si completari cu umplutura de balast
Se vor executa santuri longitudinale de pamant si treceri prin vad cu umplutura din piatra sparta. O
parte din traseu se va executa pe vechiul terasment al liniei CF.
Dupa finalizarea lucrarilor drumul se va pastra cu caracter permanent in vederea intretinerii
podetului, albiei si a bazinelor de retentie.
3.Modul de asigurare a utilitatilor
3.1 Alimentare cu apa-Nu este cazul
3.2 Evacuarea apelor uzate- Nu este cazul
3.3 Asiguarea apei tehnologice-Nu este cazul
3.4 Asigurarea agentului termic-Nu este cazul
4.Anexe
4.1 Piese desenate
-Plan de incadrare in zona
-Plan de situatie, Lista de coordonate
-Dispozitie generala
4.2 Certificat de Urbanism Nr. 379 din 10.08.2016 emis de Consiliul Judetean Covasna.
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