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1.DATE GENERALE 

 
1.1. Denumirea obiectivului de investiŃii "REABILITARE DRUM JUDEłEAN INTERJUD COVASNA - 

HARGHITA, TRONSON DJ 131 KM 22+830 - 38+621" 
 

1.2 Amplasamentul IntersecŃie DJ 122 (varianta de ocolire oraş Baraolt) şi limita 
judeŃul Harghita 

1.3 Titularul investitiei JUDEłUL COVASNA 
1.4 Beneficiarul investitiei JUDEłUL COVASNA PRIN CONSILIUL JUDEłEAN COVASNA 
1.5. Elaboratorul documentaŃiei de avizare a 

lucrărilor de intervenŃii 
S.C. PROEDER S.R.L.  

 

1.6. Tema, cu fundamentarea necesităŃii şi oportunităŃii investiŃiei. 
 
Drumul judeŃean DJ 131, traversând valea Homorodului Mare şi Homorodului Mic (în direcŃia Vest-

Est) şi traversând MunŃii Perşani prin trecătoarea Cepii în direcŃia Vest-Est traversând oraşul Baraolt, trece 
prin depresiunea  Baraoltului în direcŃia Nord-Sud, făcând legătura între  DJ 137 şi  DN 13. 

Sectorul studiat în prezenta DocumentaŃiei de avizare a lucrărilor de intervenŃii între km 22+830 - 
km 38+621, începe la intersecŃia cu drumul judeŃean DJ 122 (varianta de ocolire oraş Baraolt) şi se 
termină la limita de judeŃ dintre judeŃele Covasna şi Harghita. 

Prezenta lucrare are ca scop aducerea stării tehnice la nivelul cerinŃelor de calitate a unui drum 
reabilitat, a drumului judeŃean DJ 131 între Km  22+830 – 38+621, aflat în proprietatea JudeŃul Covasna – 
domeniu public. 
 În cadrul proiectului au fost respectate viteza de proiectare, profilul transversal precum şi 
prevederile diverselor Norme, Normative şi Standarde în vigoare din România. La întocmirea prezentei 
studiu s-a Ńinut seama şi de recomandările factorilor interesaŃi, respectiv: 
- DirecŃia JudeŃeană de Drumuri şi Poduri Covasna; 
- DirecŃia de Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Lucrări Publice din cadrul Consiliului JudeŃean 

Covasna, 
- DirecŃia de Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Lucrări Publice din cadrul oraşului Baraolt, 
- DirecŃia de Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Lucrări Publice din cadrul comunei BrăduŃ, 
- DirecŃia de Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Lucrări Publice din cadrul comunei Vârghiş, 
- AgenŃia de ProtecŃia Mediului Covasna.  

 Se propune realizarea documentaŃiei de avizare a lucrărilor de intervenŃii (DALI) pentru reabilitarea 
drumului judeŃean, în conformitate cu H.G. nr.28/2008 privind regimul juridic al drumurilor aprobată prin 
Legea 82/1998, iar soluŃiile tehnice proiectate vor fi în conformitate cu Ordinul Ministerului Transporturilor 
45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea construirea şi modernizarea drumurilor şi 
cu celelalte reglementări tehnice în vigoare. 
 Prin corectarea elementelor geometrice a drumului judeŃean se va asigura o bună circulaŃie a 
tuturor tipurilor de vehicule, precum şi a pietonilor, în toate perioadele anului. 
 Lipsa unei structuri rutiere moderne, adecvate cerinŃelor de calitate şi de mediu actuale a părŃii 
carosabilei,duce la concluzia că caracteristicile tehnice de exploatare ale drumului judeŃean nu mai 
corespund normelor tehnice in vigoare. 

Platforma drumului judeŃean DJ 131 prezintă tasări importante, gropi, denivelări transversale şi 
longitudinale care au afectat siguranŃa în exploatare, devenind greu practicabil pe unele sectoare mai ales 
pe timp nefavorabil (ploaie, polei, zăpadă). Creşterea traficului a condus la accentuarea degradărilor, care 
au tendinŃa de extindere, şi implicit conduc la periclitarea siguranŃei circulaŃiei şi confortului participanŃilor la 
trafic. 

Scopul prezentei documentaŃiei rezultă din necesitatea îmbunătăŃirii condiŃiilor de circulaŃie şi 
siguranŃei, pe drumul judeŃean DJ131. 
 Modernizarea drumului judeŃean DJ 131 va avea impact deosebit de favorabil, respectiv: 
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- fluidizarea traficului în localităŃile pe care le străbate; 
- sporirea considerabilă a capacităŃii de circulaŃie; 
- realizarea unui confort sporit pentru participanŃii la trafic; 
- sporirea siguranŃei circulaŃiei; 
- reducerea numărului de accidente de circulaŃie; 
- reducerea semnificativă a poluării mediului prin reducerea zgomotului; 
- sporirea vitezei de parcurs şi implicit a timpului afectat transportului de mărfuri şi de 

călători; 
- condiŃiile de rulare corespunzătoare reduc uzura mijloacelor de transport şi 

degradarea prematură a acestora. 
Necesitatea şi oportunitatea lucrărilor de Reabilitare rezultă din cerinŃa îmbunătăŃirii condiŃiilor şi 

siguranŃei circulaŃiei, ca urmare a faptului că în ultimul timp, utilizatorii drumului au reclamat tot mai 
insistent starea necorespunzătoare în care se află drumul judeŃean DJ 131, mai ales pe tronsonul km 
22+830 - km 38+621, degradarea accentuată a suprafeŃei părŃii carosabile şi condiŃiile precare de 
circulaŃie. 

Beneficiarul lucrării, Consiliul JudeŃean Covasna, doreşte Reabilitarea drumului, condiŃionând, din 
cauza lăŃimii reduse a zonei drumului, evitarea oricăror lărgiri ale platformei existente pentru a nu se face 
niciun fel de exproprieri. În acest fel traseul drumului judeŃean nu va suferi modificări ale elementelor 
geometrice existente, axul proiectat va urmări axul drumului existent, cu corecŃii minore în plan, fără a se 
depăşi zona de siguranŃă a drumului. 

 
2 DESCRIEREA INVESTITIEI 

2.1 SITUAłIA INVESTIłIEI 
2.1.1 STAREA TEHNICĂ A OBECTULUI DE INVESTIłII, SITUAłIA ACTUALĂ: 

 

Obiectivul de investiŃii constă în reabilitarea infrastructurii drumului judeŃean DJ 131 intre km 22+830 – 38+621 
(conform kilometrajului actual 38+564) până la limita judeŃului Covasna cu judeŃul Harghita. Drumul judeŃean 
studiat între km 23+975 - 25+725 traversează intravilanul oraşului Baraolt, satul Tălişoara între km 27+532 - km 
29+358 şi satul Vârghiş între km 30+725 - km 33+900. 

Traseul in plan şi profil longitudinal  
 Drumul  judeŃean DJ 131 are caracteristici geometrice care nu corespund categoriei de drum judeŃean, fiind 
mai îngust decât prevâd normele, iar platforma drumului nu are pante transversale conform STAS 863-85. Axul 
drumului urmăreşte un traseu sinuos, fără a fi racordat corespunzător în profilul longitudinal, generând o senzaŃie de 
disconfort. 

Profilul transversal 
În profil transversal drumul este în proporŃii egale: la nivelul terenului, în rambleu uşor sau în profil mixt. 

Partea carosabilă are o lăŃime de 6,00 m, iar platforma drumului este de aproximativ 7,00 m. Acostamentele au o 
lăŃime variabilă, în medie 2 x 0,50 m şi sunt înierbate în marea majoritate. În oraşul Baraolt, pe unele porŃiuni, drumul 
are profil de stradă, de lăŃime variabila 8-12 m, încadrat cu borduri. 

Structura rutiera existentă 
 În urma observaŃiilor vizuale efectuate pe teren şi din sondajele executate în Studiul geotehnic, rezultă că 
structura rutieră existentă este foarte diferenŃiată şi eterogenă. Astfel au fost identificate 3 sectoare caracteristice: 
 

Sector 1  km 22+830 –  km 23+975 L =1,145 km 
Sector 2  km 23+975 –  km 26+075 L =2,100 km 
Sector 3  km 26+075 –  km 38+564 L =12,489 km 
Total   L=15,734 km 

 
� Sectorul 1: km 22+830 - km 23+975 între intersecŃia cu DJ 122 (varianta de ocolire oraş Baraolt) şi drumul 

comunal DC 40, şi intrarea în oraşul Baraolt, cu îmbrăcăminte asfaltică în stare mediocră. 
Forajele FG 46 — FG 43, executate la Studiul geotehnic, evidenŃiază alcătuirea sistemului rutier: 

- îmbrăcăminte din beton asfaltic 8-10cm; 
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- 8-10 cm pavaj din calupuri din piatră naturală, aşezat pe 5-7 cm nisip şi pietriş; 
- strat de 25-46 cm piatră spartă în amestec cu balast; 
- strat de nisip în amestec cu pietriş în grosime variabilă de 40-50 cm.; 
- teren de fundare: argilă prăfoasă, pământ tip P5 (conform PD 1 77/2001), foarte sensibil 

la îngheŃ (conform STAS 1 709/2-90). 
În forajele 46-43 nu s-a interceptat nivelul apei freatice până la adâncimea finală de 2,0m. 

 
� Sectorul 2: km 23+975 –  km 26+075  în intravilanul oraşul Baraolt are îmbrăcăminte asfaltică în stare rea cu 

degradări multiple. 
Pe prima porŃiune, între km 23+975 - km 25+000, structura rutieră relevată în forajele FG 42 şi FG 41 
este identică cu structura de pe Sectorul 1, cu excepŃia stratului de amestec piatră spartă cu balast, în 
grosime variabilă de 36-41 cm. 
Pe porŃiunea a doua, între km 25+000 - km 26+075, din forajele FG 40 ~ FG 38 drumul are 
următoarea alcatuire: 

- îmbrăcăminte din beton asfaltic 9-19cm; 
- strat de 21-61cm piatră spartă în amestec cu balast; 
- strat de nisip în amestec cu pietriş în grosime variabilă de 70-80 cm.; 
- teren de fundare: argilă prăfoasă, pământ tip P5 (conform PD 1 77/2001), foarte sensibil 

la îngheŃ (conform STAS 1 709/2-90). 
În forajele nu s-a interceptat nivelul apei freatice până la adâncimea finală de 2,0m. 
 

� Sectorul 3: km 26+075 –  km 38+564 de la ieşirea din oraşul Baraolt până la limita între judeŃele Covasna şi 
Harghita, are îmbrăcăminte asfaltică, în stare mediocră cu degradări multiple. 
Pe prima porŃiune a sectorului, între km 26+075 - km 36+500, structura rutieră relevată în forajele FG 
37 şi FG 8 are următoarea alcătuire: 

- îmbrăcăminte din beton asfaltic 14-28cm; 
- strat de 22-64 cm din piatră spartă în amestec cu balast; 
- strat de nisip pietriş în grosime medie de 30 cm; 
- teren de fundare: argilă prăfoasă, pământ tip P5 (conform PD 1 77/2001), foarte sensibil 

la îngheŃ (conform STAS 1 709/2-90). 
În porŃiunea a doua, între km  36+500 - km 38+564, din forajele FG 7~FG 1 rezultă urmatoarea 
alcatuire: 

- îmbrăcăminte din beton asfaltic 8-16cm; 
- strat de 20-53 cm din piatră spartă în amestec cu balast; 
- strat de nisip pietriş în grosime variabilă de 70-80cm; 
- teren de fundare: argilă prăfoasă, pământ tip P5 (conform PD 1 77/2001), foarte sensibil 

la îngheŃ (conform STAS 1 709/2-90). 
În forajele nu s-a interceptat nivelul apei freatice până la adâncimea finală de 2,0m. 
 
Starea tehnică a drumului. Indicii de degradare a suprafeŃei carosabile 
 
Starea tehnică a unui drum este definită de planeitatea şi rugozitatea suprafeŃei de rulare, de capacitatea 

portantă a structurii rutiere şi de starea de degradare a acesteia, în conformitate cu precizările din normativul CD 
155/2001 - lnstrucŃiuni pentru determinarea stării tehnice a drumurilor. 

Din punct de vedere al planeităŃii, aspectul general al drumului judeŃean DJ 131, pe majoritatea lungimii, este 
necorespunzător, cu gropi, zone plombate, fisuri şi crăpături multiple, tasări şi denivelări, care fac dificilă circulaŃia pe 
drum. În aceste condiŃii atât planeitatea cât şi rugozitatea nu pot fi luate în considerare, astfel încât în aprecierea stării 
tehnice nu se poate conta pe aceste caracteristici. Din punct de vedere al capacităŃii portante structura rutieră 
modernizată în urmă cu 10 ani, nu pune probleme, mai ales datorită volumului limitat al traficului. În acest caz starea 
de degradare a îmbrăcăminŃii rutiere este aceea care oferă imaginea reală a necesităŃii şi oportunităŃii reabilitării 
drumului. 

Starea de degradare a îmbrăcăminŃii rutiere a fost stabilită prin examinare vizuală şi măsurare directă, 
conform lnstrucŃiunilor pentru determinarea stării tehnice a drumurilor moderne (CD 155/2001) şi Normativului 
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pentru evaluarea stării de degradare a îmbrăcăminŃii rutiere pentru drumuri cu structuri rutiere suple şi 
semirigide (AND 540/2003). 

 
ObservaŃii privind starea de degradare constatată: 

• pe Sectorul 1, km 22+830 - km 23+975 cu îmbrăcăminte din beton asfaltic, Indicele de degradare 
are valori care depăşesc 7.50 pe majoritatea lungimii, ceea ce indică o stare de degradare 
Mediocră; 

• pe Sectorul 2, cu îmbrăcăminte din beton asfaltic, în intravilanul oraşului Baraolt, valorile lndicelui 
de degradare depasesc 7.50 pe porŃiunea km 23+973 - km 25+000, ceea ce indică starea de 
degradare Mediocră. Pe restul sectorului, între km 25+000 - km 26+075, valorile lndicelui de 
degradare depăşesc 13.00, ceea ce indică starea de degradare Rea. 

• pe Sectorul 3, cu îmbrăcăminte din beton asfaltic, km 26+075 - km 38+564, este predominantă 
starea de degradare mediocră, cu intercalaŃii de porŃiuni în stare mediocra-rea, în ultima parte a 
sectorului. 

 

 Cauzele principale ale apariŃiei, extinderii şi agravării degradărilor drumului constau în lipsa aplicării 
regulate a măsurilor de prevenŃie şi intreŃinere. Amplasarea drumului pe terenul natural, aproximativ în lungul 
curbei de nivel, face ca drumul să lucreze ca un obstacol în calea scurgerii fireşti a apelor meteorice, al căror 
sens este de la vest la est, şi de la nord la sud. ŞanŃurile din stânga drumului fiind colmatate şi pline de 
vegetaŃie, precum şi podetele insuficiente şi blocate cu reziduri vegetale şi depuneri, nu permit evacuarea şi 
îndepartarea apei din zona drumului. În aceste condiŃii apa cantonează în şanŃuri, de unde are tendinŃa de a 
intră şi înmuia corpul drumului. Astfel structura rutieră, având capacitatea portantă diminuată, supusă solicitărilor 
din trafic, cedează şi se deteriorează, iar pământul din taluzuri işi pierde consistenŃa şi are tendinŃa să alunece. 
 De asemenea scurgerea necontrolată şi neprotejată a apelor, a provocat alunecarea taluzurilor de 
rambleu şi tasarea corpului drumului în dreapta, în zona km 34+450, km 36+050, km 36+200, km 36+500, km 
37+100, km 37+400 şi 38+300.  
 

Scurgerea apelor, poduri şi podeŃe 
Sistemele de scurgere existente în zona drumului sunt alcătuite din şanŃuri şi rigole, de pământ în marea 

majoritate. Ele sunt colmatate, neavând un profil corespunzător şi secŃiune adecvată. Acolo unde nu este asigurată 
panta minimă de scurgere, unde lipsesc şanŃurile, precum şi acolo unde s-au obturat şanŃurile (drumuri laterale fără 
podeŃe în dreptul şanŃurilor, lipsa de întreŃinere curentă a şanŃurilor, decolmatări după viituri, cosiri ale vegetaŃiei 
înalte) apa se infiltrează în corpul drumului generând degradări specifice. 

Din aceste motive sistemul de scurgere a apelor nu are capacitatea necesara asigurarii scurgerii apelor în 
lungul drumului, fapt care determină staŃionarea apei în şanŃuri şi infiltrarea acesteia în terasamente şi în corpul 
drumului, afectând marginea platformei drumului. 

Se constată că pe cca. 60% din întregul sector de drum studiat, scurgerea apei de pe platforma drumului şi 
conducerea ei spre emisarii naturali este defectuoasă. 

Sunt necesare podeŃe şi la drumurile laterale şi la intersecŃiile cu străzile, uliŃele din interiorul localităŃilor de 
pe traseu. 

PodeŃele transversale sunt podeŃe de descărcare din şanŃuri, care nu au amenajate camera de cădere, 
rebord, sfert de con sau aripi. 

O bună parte dintre podeŃe au o lungime sub 8,0 m, ceea ce conduce la o lăŃime insuficientă a platformei, 
generând probleme privind siguranŃa circulaŃiei. Acest lucru este evidenŃiat la podeŃele aflate în curbe şi care nu au 
timpane sau parapeŃi de protecŃie. 

Starea tehnică a podeŃelor este în general necorespunzătoare. ÎnălŃarea fundurilor de şanŃ (prin colmatare) 
care urmăresc îndeaproape cota drumului, precum şi inexistenŃa camerelor de cădere fac ca aceste podeŃe să 
rămână practic îngropate sub cota drumului. Acest lucru, coroborat cu lăŃimea insuficienta a platformei precum şi lipsa 
parapeŃilor face ca pe timp de iarna sau când vegetaŃia este mare, ca aceste podeŃe sa fie greu vizibile, fapt care 
generează pericol de accidente. 

Pentru a realiza accesul la proprietăŃi precum şi pentru unele din drumurilor laterale peste şanŃuri sunt 
realizate un număr mare de podeŃe laterale. Aceste podeŃe sunt la cote diferite, poziŃia lor în plan nu este aliniată 
paralel cu axa drumului, este necesară înlocuirea lor pentru realizarea corectă a continuizării şanŃurilor proiectate. 
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Podurile identificate pe traseul drumului judeŃean sunt următoarele : 
Nr. 
crt. 

PoziŃia Km Poduri existente 

1 29+400 
Pod beton existent peste Pr.Cormoş - cu o 

deschidere de 33m şi lungime totală de 42,10m 

2. 32+920 
Pod metalic existent peste Pr.Vârghiş - cu o 

deschidere de 27m şi lungime totală de 29,80m 
 
Pod pe D.J. 131, km 29+400 
Drumul judeŃean 131 traversează la km 29+400, în satul Tălişoara din comuna BrăduŃ, pârâul Cormoş pe un 

pod cu o deschidere de 33,00 m  şi  lungimea totală de 42,10m.  
Schema statică este grinda simplu rezemată. Podul traverseaza oblic la 60° pârâul Cormoş. 

 
Suprastructura este alcătuită in secŃiune transversală din 4 grinzi prefabricate precomprimate tronsonate 

L=33,00m - h=2,10m, în secŃiunea transversală grinzile sunt dispuse la distanŃa de 2,70 m şi sunt asamblate prin: 
- 2 antretoaze de capăt cu grosimea de 20 cm;  
- o antretoaza în câmp cu grosimea de 20 cm; 
- placa de beton monolită dintre plăcile grinzilor prefabricate cu grosimea de 18 cm; 

 Infrastructura este alcătuită din 2 culei de tip „masiv”, din beton armat, fundate direct. 

 
 
Grinzile reazemă pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem metalice, fixe pe culeea C2 şi mobile, 

rulouri, pe culeea C1. 
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Racordarea cu terasamentele este realizată cu sferturi de con. 

 
Albia pârâului Cormoş este conturată în zona podului. 

  
Podul are lăŃime  între lisele din beton armat de 9,90m , din care 7,90m lătime parte carosabilă şi două trotuare 

de 1,00m.  Calea pe pod şi trotuare este din beton asfaltic. Pe lisele din beton armat cu lăŃimea de 20cm sunt 
montate parapete pietonale metalice. 

 
Pe pod nu au fost prevăzute parapete de siguranŃa circulaŃiei la marginea părŃii carosabile. 
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Colectarea apelor pluviale de pe pod în prezent se face prin intermediul gurilor de scurgere.  

 
Pe culei sunt prevazute dispozitive de acoperire a rosturilor de dilataŃie. 

 
 
Podul a fost construit în anii  1980 si a fost dimensionat la solicitările produse de încărcările clasei E (A30;V80).  
Podul este amplasat pe un drum de clasa tehnică IV conform tabelului 1 din „Norme tehnice privind proiectarea, 

construirea şi modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 45/1998 de Ministerul Transporturilor. 
Din punct de vedere seismic podul este  amplasat, conform SREN 1998–1: 2004 N.A. 2008 în zona 3 de teren 

cu o perioadă de  colt Tc = 0,7 s,  iar conform P100-1 din 2013,  ag = 0,20 g, în termeni de valori de vârf ale 
acceleraŃiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=100ani. 

 
Pod pe D.J. 131, km 32+920 

Drumul judeŃean D.J. 131 traversează la km 32+920 pârâul Vârghiş, în comuna Vârghiş, pe un pod metalic cu o 
singură deschidere.  
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- Podul are o lumină de 27,00 m şi lungimea totală de 29,80 m.  
- Ca schemă statică podul este de tip grindă simplu rezemată. 
- In plan, podul este în aliniament şi în palier. 

 
Suprastructura este alcătuită din grinzi metalice cu zăbrele nituite, cale jos. 
Grinda cu zăbrele este alcătuită din elemente cu secŃiuni compuse nituite astfel: 
- talpa superioară: Pb 320x8, 2 L 80x80x8, Pb 320x12; 
- talpa inferioară: Pb 320x12, 2 L 80x80x8, Pb 210x10; 
- montanŃi de capatat: Pb 350x9, 4 L 65x65x7 
- montanti curenti: 4 L 60x60x8, zabrelute din Pb 60x8 
- sase diagonale: 2 L 70x70x10 
- doua diagonale: 4 L 60x80x8 
- contravantuiri: 2 L 80x80x8 

Calea este sustinuta de o structura de rezistenta alcatuita de lonjeroni, antretoaze si profile Zores 
Lonjeronii si antretoazele sunt, deasemenea, alcatuiti din sectiuni compuse nituite astfel: 
- lonjeroni marginali: 3 L 70x70x7, Pb 540x10 
- lonjeroni centrali: profile I 32 
- antretoaze: 4 L 100x100x10, Pb 600x10 

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive cu elevatiile din zidarie din moloane si fundate pe piloti 
din lemn. 

Rezemarea grinzilor  pe cele doua culee se realizeaza prin aparate de reazem mobile pe  culeea C2 ( Lim. Judet 
Covasna) si fixe pe culeea C1 (Talisoara).    

Racordarea cu terasamentele este realizata  cu un sfert de con din pamant la culeea C1 (Talisoara) in aval, 
iar la culeea C1 (Talisoara) amonte si la culeea C2 (lim. Judet Covasna) in amonte si aval cu taluze din pamant. 

   
Albia in zona podului este conturata, dar neamenajata.  
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Pe  rampe nu sunt prevazute scari de acces sub pod si casiuri. 
Pe pod este prevazut parapete pietonal cu panouri din profile metalice. 

 
Latimea totala a podului este de 6,00 m din care partea carosabila este de 4,80 m si doua trotuare pietonale de 

0,60 m fiecare.  
Calea pe pod este realizata din imbracaminte asfaltica, iar pe trotuare din dulapi de lemn. 
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Din datele obtinute de la beneficiar, podul  a fost construit in anul 1905. 
Se apreciaza ca podul a fost dimensionat la solicitările echivalente clasei „II” de incarcare (A10;S40).  
Podul este amplasat pe un drum judetean de clasa tehnică IV conform tabelului 1 din „Norme tehnice privind 

proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 45/1998 de Ministerul Transporturilor. 
Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform P100-1/2013 în zona 3 de teren cu o perioadă de  

colt Tc = 0,7 s,  iar conform P100-1 din 2013,  ag = 0,20 g, în termeni de valori de vârf ale acceleraŃiei terenului 
pentru proiectare, ag cu IMR=100 ani.   

Drumuri laterale 
Pe traseul studiat al drumului judeŃean exista intersecŃii cu străzi şi uliŃe în intravilanul localităŃilor, precum şi 

intersecŃii cu drumuri de câmp. Acestea necesită amenajări pe 25,0m, conform normativelor în vigoare. 
Siguranta circulaŃiei 

 Semnalizarea rutieră este necorespunzătoare. Marcajul rutier existent este cea mai mare parte şters şi greu 
de identificat în circulaŃie. Indicatoarele rutiere sunt insuficiente şi în mare parte sunt deteriorate şi au scrisul şters. 
ParapeŃii existenŃi sunt avariaŃi, deplasaŃi, iar prin depunerile de pe acostamente înălŃimea acestora a rămas foarte 
mică faŃă de nivelul terenului. 

 
 

3.DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI 
 

3.1 DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE BAZĂ  
 

Drumul judeŃean DJ 131 traversând valea Homorodului Mare şi Homorodului Mic (în direcŃia Vest-Est) şi 
traversând MunŃii Perşani prin trecătoarea Cepii în direcŃia Vest-Est traversând oraşul Baraolt, trece prin 
depresiunea  Baraoltului în direcŃia Nord-Sud, făcând legătura între  DJ 137 şi  DN 13. 

Sectorul studiat în prezenta DocumentaŃiei de avizare a lucrărilor de intervenŃii între km 22+830 - km 
38+621 porneşte la intersecŃia cu drumul judeŃean DJ 122 (varianta de ocolire oraş Baraolt) şi se termină la limita 
de judeŃ între judeŃele Covasna şi Harghita. 
 Sectorul de drum judŃean DJ 131 care face obiectivul prezentei documentaŃiei în conformitate cu OG nr 
43/1997 privind Regimul drumurilor DJ 131 este încadrat astfel: 

- din punct de vedere al destinaŃiei (art.3): este drum public destinat circulaŃiei rutiere şi pietonale, 
intreŃinut din fonduri publice; 

- din punct de vedere al circulaŃiei (art.4): este drum deschis circulaŃiei publice, care asigură 
accesul nediscriminatoriu al vehiculelor şi pietonilor; 

- din punct de vedere funcŃional şi administrativ (art.5): drumul este de interes judeŃean; 
 Clasificarea tehnică după intensitatea traficului (Ordin MT 46/1998) încadrează drumul DJ 131 în clasa 
tehnică IV, cu două benzi de circulaŃie.  
 Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria „C”- Constructii de importanta 
normala – in conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a 
constructiilor” si cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, 
laborator SCB-BAP in aprilie 1996. 
 Traficul pus la dispozitie de catre Beneficiar pe acest drum judetean se înscrie conform datelor 
recensamantului din anul 2010, pentru anul 2016 în clasa de trafic UŞOR (REDUS)- clasa tehnica IV. Pentru anul 
2026 se estimeaza un volum de trafic care nu va depasi clasa de trafic USOR. Traficul actual constă în mijloace de 
transport alcătuite din autoturisme, autoutilitare cu sarcină de până la 10 to şi alte vehicule pentru deservirea 
obiectivelor din zonă. 

 
3.2 DESCRIEREA, A LUCRĂRILOR DE MODERNIZARE 
 

a. SuprafaŃa şi situaŃia juridică a terenului care urmează să fie ocupat de lucrare: 
Terenurile ocupate în momentul de faŃă de traseul studiat se află în proprietatea publică al JudeŃului 

Covasna. Atât pe timpul execuŃiei cât şi după finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri care sunt în circuitul 
agricol, alte proprietăŃi de stat sau private. Lucrările se vor desfăşura pe platforma existentă al drumului. 

SuprafaŃa maximă afectată de lucrările de reabilitare a drumului judeŃean este de aproximativ 15,10 ha. 
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Sectoarele incluse în proiect sunt următoarele: 

Sector 1  km 22+830 –  km 23+975 L =1,145 km 
Sector 2  km 23+975 –  km 26+075 L =2,100 km 
Sector 3  km 26+075 –  km 38+564 L =12,489 km 
Total   L=15,734 km 

 Date ce au stat la baza proiectării 
Tema de proiectare  
Viteza de proiectare 40 - 60 km/h 
Clasa tehnică IV   
Zonă cu restricŃii  -localităŃiile (Baraolt, 

Tălişoara şi Vârghiş)  
 
 

b. Caracteristicile  geotehnice şi geofizice ale terenului din amplasament:  
 Pentru elaborarea proiectului a fost necesara efectuarea de studii de teren, studii topografice, precum si 
studii geotehnice. Studiile geotehnice au ca scop stabilirea structurii rutiere existente pe tronsoanele de drum studiate 
precum şi a caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de fundare şi a naturii acestora. Studiul a fost elaborat pe baza 
observaŃiilor, hărŃilor de detaliu, a prospecŃiunilor de teren şi a analizelor de laborator. Aceste studii se bazează pe 
observaŃii directe pe teren, pe sondaje care s-au făcut pe partea carosabilă şi pe acostamente, alternativ pe ambele 
părŃi ale drumului. 
 Caracteristicile geotehnice ale terenului de amplasament se găsesc în "REABILITARE DRUM JUDEłEAN 
INTERJUD COVASNA - HARGHITA, TRONSON DJ 131 KM 22+830 - 38+621"  elaborat de firma S.C. GEODA 
S.R.L din Sf. Gheorghe. 
 La proiectarea reabilitării drumului judeŃean se vor lua în considerare şi următoarele elemente: 

� Grosirnea sistemului rutier variază între 0,45 - 1,40 m. 
� Conform Normativului privind documentaŃiile geotehnice pentru construcŃii (NP 074 – 2007) lucrarea se va 

încadra în categoria geotehnică 1, risc geotehnic redus. 
� Adâncimea de îngheŃ în zonă este la -1,00 ....1,10 m (STAS 6054-85). 
� Din punct de vedere seismic drumul studiat se situează în zona 6 grade MSK (perioada de revenire de 50 de 

ani) conform Normativ SR 11100.1/1993, Zonarea seismică şi macrozonarea teritoriului României.  
În conformitate cu prevederile Normativului P 100/2006 ,,Proiectarea antiseismică a construcŃiilor de locuinŃe 
social-cuiturale, agrozootehnice şi industriale drumul se aa în zona de hazard seismic, caracterizată de o 
valoare a acceleraŃei terenului pentru proiectare ag = 0,15-0,20 g pentru o perioadă medie de recurenŃă IMR 
de 100 ani şi o perioadă de colŃ Te = 0,7 s. 

� Conditiile hidrologice ale complexului rutier conform STAS 1709.2/1990 sunt defavorabile.  
� Regimul hidrologic se incadrează in categoria 2b (Normativ AND 550/1999). 
� Din punct de vedere a potenŃialului de producere a alunecărilor de teren, amplasamentul se află în zona de 

risc mediu, cu probabilitatea moderată-mare de alunecare (conform GT 007). 
� Încadrarea terenului pe baza clasificării pământurilor pentru terenul de fundare (conform STAS 1243, STAS 

3300, STAS 1790/2) se vor folosi tipurile de pământ P şi valorile de calcul ale coeficientului lui Poisson 
conform tabelului Nr.2 din studiul geotehnic.  

� Încadrarea terenului după natura lor, după proprietăŃile lor coezive şi modul de comportare la săpat se face 
conform normativelor Ts – 81 

� Întru-cât în zona terenului de fundare nu există sistem de dirijare adecvat a apelor meteorice rezultate în 
urma precipitaŃiilor cu intensitate mare, există pericolul inundării repetate a terenului de fundare. 

� De asemenea nu există sistem de evacuare a apelor freatice în zonele cu nivel hidrostatic ridicat. 
 

c. Studii topografice:  
 Pentru elaborarea proiectului au fost efectuate măsurători topografice de către LUFFY VILMOS PFA, din Sf. 
Gheorghe, şi s-a elaborat documentaŃia topografică, vizată de O.C.P.I. Covasna. 

Toate ridicările topo efectuate s-au realizat în sistem de proiecŃie ,,STEREO 70’’ şi având ca plan de referinŃă 
pentru cote ,,Marea Neagră 1975’’. 
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 S-au efectuat ridicări în axul drumului din 25m în 25m (profil longitudinal) şi în profile transversale în punctele 
caracteristice. 
 S-au realizat următoarele planuri: 

- Planuri de situaŃie – hărŃi topografice  la scara 1:500 
- Planuri de amplasare în zonă– hărŃi topografice la scara 1: 30.000 
 

d. Caracteristici principale:  
 Se vor respecta prevederile Ordinului M.T. nr.45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind 
proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor, SpecificaŃia tehnică privind proiectarea, construirea şi 
modernizarea drumurilor cu o singură bandă de circulaŃie în mediul rural aprobat de M.T. prin Ordinul 
nr.66N/1998, precum şi prevederile Ordinului M.T. nr. 50/27.01.1998 pentru aprobarea Normelor tehnice 
privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităŃile rurale. 

 
• Terasamente 

 În cadrul lucrărilor de terasamente se vor face corecturi ale traseului în plan prin lărgirea amprizei până la 
atingerea dimensiunilor necesare, prin săpături în debleu pe partea dinspre versant şi umpluturi în rambleu; se vor 
executa recalibrarea şanŃurilor de scurgere prin săpături manuale şi mecanice executate la şablon în secŃiune 
trapezoidala cu pereŃii înclinaŃi 2:3 dinspre partea carosabilă şi 1:1 pe partea dinspre versant. 
 Se vor finisa taluzele, asigurând uniformitatea şi liniaritatea acestuia şi a înclinaŃiei de 1:1 la debleu şi 2:3 
pentru taluz în rambleu conform normativelor în vigoare şi se va asigura îmbrăcarea lor cu pământ vegetal. 
 

• Drumul în plan 
 Lungimea totală a traseului studiat este de L=15,734 Km.  
 Proiectul în plan urmăreşte traseul drumului existent. Racordările prevăzute în plan sunt circulare şi clotoide. 
 Elementele geometrice în plan, inclusiv amenajarea în spaŃiu a curbelor (supralărgiri, convertiri, 
supraînălŃări), sunt stabilite în conformitate cu prevederile STAS 863/85, pentru viteza de proiectare de 40-60 km/oră. 
Aceste elemente se vor îmbunătăŃii în limita posibilităŃilor existente pe teren, fără a fi nevoie de lucrări mari de 
terasamente sau de lucrări de artă costisitoare. 
 Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor. 
 

• Drumul în profil longitudinal 
 Linia proiectată (linia roşie) va urmării linia actuală a terenului cu mici modificări, cu diferenŃe în ax pozitive 
aproximativ egale cu grosimea straturilor asfaltice ale sistemului rutier + corecturile necesare, aplicat în aşa fel ca 
pasul de proiectare prevăzut în STAS 863 să fie respectat. 

 
• Drumul în profil transversal  

 În aliniament panta transversală va fi de 2,5% spre exterior, iar în curbe partea carosabilă se va supralărgi şi 
se va converti sau se va supraînălŃa, conform STAS 863/85, a vitezei de proiectare şi clasei tehnice a drumului. 

Profilul transversal corespunzator unui drum judetean de clasa tehnica IV, conform OG nr. 43/1997 privind 
„regimul juridic al drumurilor” şi ordinul MT nr. 45/1998 privind „Normele tehnice pentru proiectarea, construirea şi 
modernizarea drumurilor”, are urmatoarele elemente: 

� Platforma drumului       8,00 m 
� Partea carosabilă cu benzile de incadrare de câte 2x0,50m  7,00 m (6,00m +2x0,50m) 
� Acostament din piatra sparta pe o grosime de 12cm   2 x 0,50 m 
� Panta transversala pe partea carosabila si benzile de incadrare:  2,5% 
� Panta transversala pe acostamente:      4% 

În localităŃi se va realiza un profil transversal care sa Ńina seama de spaŃiul dintre limitele de proprietăŃi ale 
terŃelor persoane, astfel în afara platformei drumului va trebui amenajată şi şanturile de scurgere şi de evacuare ale 
apelor meteorice şi pluviale.  

 
• Sistemul rutier 

 SoluŃiile pentru ranforsarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform starii tehnice actuale 
ale drumului si functie de zestrea existentă. Astfel sunt prezentate urmatoarele soluŃii de ranforsare: 
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SECTOR 1 DJ 131 Km 22+830 – 23+975 

Straturi proiectate: 
� 5 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16; 
� 7 cm strat de legătură  din beton asfaltic BAD20 + 2cm completări profile; 
� 6 cm frezare din sistem rutier existent; 
� 8-10 cm pavaj din calupuri din piatră naturală, asezat pe 5-7 cm nisip şi pietris; 
� 25-46 cm piatră spartă în amestec cu balast; 
� 40-50 cm strat de nisip în amestec cu pietris  

 
 Pentru realizarea platforma drumului de 8,0m şi supralărgirile în curbe se va proieca casete de lărgire pe 
sectoarele având următoarea structură rutieră: 

 Casete de lărgire: 
� 5 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16; 
� 7 cm strat de legătură  din beton asfaltic BAD20;  
� 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulic 4%; 
� 30 cm strat de fundaŃie din piatră spartă 

 
SECTOR 2 DJ 131 Km 23+975 – 26+075 (Intravilan Baraolt) 

Straturi proiectate: 
� 5 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16; 
� 7 cm strat de legătură  din beton asfaltic BAD20; 
� 10 cm strat de bază anrobat bituminos cu criblură cu AB31.5; 
� 20 cm strat de fundaŃie din balast stabilizat cu liant hidraulic 4%; 
� 15 cm strat de formă din materiale necoezive (deşeu de carieră) 

 
SECTOR 3 DJ 131 Km 26+075 – 38+564 

Straturi proiectate: 
� 5 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16; 
� 7 cm strat de legătură  din beton asfaltic BAD20 + 2cm completări profile; 
� 6 cm frezare din sistem rutier existent; 
� 8-10 cm pavaj din calupuri din piatră naturală, asezat pe 5-7 cm nisip şi pietris; 
� 25-46 cm piatră spartă în amestec cu balast; 
� 40-50 cm strat de nisip în amestec cu pietris  

 Pentru realizarea platforma drumului de 8,0m şi supralărgirile în curbe se va proieca casete de lărgire pe 
sectoarele având următoarea structură rutieră: 

 Casete de lărgire: 
� 5 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16; 
� 7 cm strat de legătură  din beton asfaltic BAD20;  
� 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulic 4%; 
� 30 cm strat de fundaŃie din piatră spartă 

 Alegerea structurii rutiere s-a făcut în conformitate cu prevederile STAS 6400 şi având în vedere tipul climatic 
şi regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum şi structura traficului rutier.  
 

• StaŃii de autobuz 
  Sunt prevăzute staŃii de autobuz în oraşul Baraolt, satul Talisoar si în in comuna Vârghiş la următoarele 
poziŃii kilometrice: km 24+225, km 24+325, km 25+075, km 25+220, km 27+710, km 28+760 şi la km 31+675 conform 
normativelor în vigoare cu următoare structură rutieră:  

 Straturi proiectate: 
� 5 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16; 
� 7 cm strat de legătură  din beton asfaltic BAD20; 
� 10 cm strat de bază anrobat bituminos cu criblură cu AB31.5; 
� 20 cm strat de fundaŃie din balast stabilizat cu liant hidraulic 4%; 
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� 15 cm strat de formă din materiale necoezive (deşeu de carieră) 
 

• Trotuare 
  Sunt prevăzute trotuare în localităŃi pe o suprafaŃă totală de 16.890mp.  
 Trotuarele proiectate sunt încadrate cu borduri mici 10x15cm pe o fundaŃie dein beton C16/20 cu lăŃimi 
variabile (min 1,0m). 
Sistem rutier prevăzut pentru trotuare: 

� 6 cm pavaj din dale prefabricate din beton 20x10x6cm 
� 5cm strat de nisip pilonat  
� 20 cm strat de fundaŃie din piatră spartă 

  
• Scurgerea apelor 

 Din punct de vedere a cadastrului apelor, lucrarea este amplasată în bazinul hidrografic al Râului Olt (cod 
cadastral VIII-1.).  
 Drumul traversează bazinele hidrografice ale următoarelor pârâuri Cormoş, tributar râului Olt şi pârâul 
Vârghiş.  
 Lista cu podurile existente,  sunt prezentate în tabelul de mai jos: 

Nr. 
crt. 

PoziŃia Km Poduri existente 

1 29+400 
Pod beton existent peste Pr. Cormoş - cu o 

deschidere de 33m şi lungime totală de 42,10m 

2. 32+920 
Pod metalic existent peste Pr. Vârghiş - cu o 

deschidere de 27m şi lungime totală de 29,80m 
 
• LUCRĂRI PREVĂZUTE LA POD PE DJ 131, km. 29+400 PESTE PÂRÂUL CORMOŞ, ÎN LOCALITATEA 
TĂLIŞOARA, COMUNA BRĂDUł 

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare pentru un drum judetean de clasa tehnica IV, 
corespunzatori clasei E de incarcare (A30;V80), care vor asigura cerinŃele de rezistenŃă, stabilitate, prelungirea 
duratei de viaŃă precum şi  îmbunătăŃirea siguranŃei, confortului şi funcŃionalităŃii în exploatare a acestuia, in 
conformitate cu „Normele Tehnice privind proiectatrea, construirea si modernizarea drumurilor” aprobate prin Ordinul 
Ministerului Transporturilor nr.45/ianuarie 1998, se vor executa urmatoarele lucrari: 

• Lucrari de consolidare pod existent 
- desfacerea straturilor caii si a betonului de panta pana la structura de rezistenta; 
- reparatii cu betoane/mortare speciale la infrastructuri si suprastructura; 
- refacerea betonului de panta, care are rol si de strat suprort pentru hidroizolatie 
- realizarea hidroizolatiei (tip membrana) din materiale performante; 
- realizarea stratului de protectie a hidriozolatiei conform normelor in viguare la data intocmirii 

documentatiei de executie; 
- refacerea caii pe pod din doua straturi, conform normelor in viguare la data intocmirii 

documentatiei de executie; 
- refacerea trotuarelor 
- protectia anticoroziva a infrastructurilor; 
- protectia anticoroziva la suprastructura; 

pe culei se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip 
etans si vor fi adaptate formei si marimii rosturilor de dilatatie existente; 
curatarea si ungerea aparatelor de reazem metalice; 

- montarea de parapete de protectie la marginea partii carosabile in concordanta cu 
standardele si normativele in vigoare; 

- montare parapet metalic pietonal zincat nou pe lisele de parapet; 
- montarea de guri de scurgere noi in locul celor existente, cu tuburi prelungitoate pana sub 

intradosul grinzilor; 
• Lucrari la rampele de acces 
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- inlocuirea placilor de racordare la capetele podului daca se constata degradarea acestora in 
momentul inceperii executie sau lipsa acestora; 

- racordarea de la capetele podului a partii carosabile si a platformei rampelor de acces la  
caracteristicile podului (lăŃime, cotă roşie); 

- montare parapete direcŃionale pe rampe in concordanta cu standardele si normativele in 
vigoare; 

- refacerea formei sferturilor de con, pereerea acestora si realizarea de scari si casiuri la 
capetele podului; 

• Lucrari de amenajare albie 
- lucrari de degajare a albiei de vegetatie si material solid; 

 
 

• LUCRĂRI PREVĂZUTE LA POD PE DJ 131, km. 32+920 PESTE PÂRÂUL VÂRGHIŞ, ÎN COMUNA 
VÂRGHIŞ - POD NOU CU SUPRASTRUCTURĂ METALICĂ GRINDA CU ZĂBRELE CALE JOS 
 

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui drum incadrat in 
clasa tehnica IV cu 2 benzi de circulatie, se propune executarea unui pod nou in amplasamentul celui existent. 

A. Lucrari pod  
Podul proiectat traverseaza normal paraul Varghis si are o deschidere de 28,70 m si lungimea totala de 41,80 

m. 
Schena statica este grinda simplu rezemata. 
Din punct de vedere hidraulic sectiunea de scurgere sub pod asigura tranzitarea debitului maxim pentru 

Q5%=119 mc/s, cu o garda de 1.84 m.  
Suprastructura podului este alcatuita din 2 grinzi metalice cu zabrele cale jos din otel S355 J2+N conform cu 

 EN 10025-2/2004. Grinzile sunt  alcatuite din talpa superioara si talpa inferioara din profile metalice cu sectiunea „π” 
si diagonale din profile metalice tip „I”. Grinzile sunt uzinate, iar elementele componente sunt imbinate prin sudura.  

Dupa asamblarea tablierului pe pozitie, se va proteja cu  vopsea  anticoroziva. 
La partea inferioara grinzile vor fi solidarizate cu 17 antretoaze metalice tip „I”.  
In dreptul antretoazelor, la exteriorul grinzilor cu zabrele, sunt prevazute console alcatuite din elemente 

metalice tip „I” care sustin trotuarele pietonale.  
Peste antretoazele metalice se toarna o placa din beton armat C35/45 pentru sustinerea caii pe pod. 
Pe consolele metalice din dreptul antretoazelor se toarna o placa din beton C35/45 ce va sustine calea pe 

trotuarele pietonale. 
Grinzile vor rezema pe cuzinetii din beton armat de pe banchetele culeelor prin intermediul a cate doua aparate 

de reazem din neopren cu miez de plumb cu Smax=290 t, pe fiecare culee. 
Infrastructura este alcătuită din două culee cu elevatiile, banchetele de rezemare, zidurile intoarsem si zidurile 

de garda din beton armat C25/30. Pe banchetele culeelor s-au prevazut opritori antiseismici.  
Culeele sunt fundate direct in stratul de nisip cu pietris si bolovanis. 
Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva. 
Partea carosabila pe pod va avea o latime de 7,80 m, iar cele doua trotuare denivelate amplasate pe consolele 

metalice din dreptul antretoazelor, in exteriorul grinzilor cu zabrele, au latimea utila de cate 1,50 m fiecare. 
Sistemul rutier pe pod este alcatuit din: 
- 4 cm BAP 16; 
- 4 cm BAP 16; 
- 3 cm protectie hidroizolatie din BA8; 
- 1 cm hidroizolatie. 

 La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri prefabricate, iar pe lisele din beton armat sunt montate 
parapete de siguranta tip H4b zincat.  

Pe partile exterioare ale trotuarelor sunt prevazute lise din beton armat cu latimea de 25 cm, pe care se vor 
monta parapete pietonale metalice zincate. 

Peste placa de beton armat de la trotuare este prevazuta o hidroizolatie de 1 cm si  4 cm BA 8. 
Pe culee se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie de tip etans, atat pe cale, cat si pe 

trotuare. 
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Pe pod se vor monta patru guri de scurgere cu tuburi prelungitoare pentru evacuarea apei pluviale. 
Pe zona de racordare pod-rampe se vor monta placi de racordare din beton armat.  

 
B. Lucrări la rampe 

 Completarea si profilarea umpluturilor pe rampe in vederea unei racordari corecte pod-rampe; 
 Sistemul rutier are următoarea alcătuire: 

- 5 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16; 
- 7 cm strat de legătură  din beton asfaltic BAD20;  
- 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulic 4%; 
- 30 cm strat de fundaŃie din piatră spartă 

Pe perioada execuŃiei lucrărilor, drumul va fi marcat şi semnalizat corespunzător. 
După terminarea lucrărilor, drumul va fi redat în siguranŃă traficului rutier. 
C. Lucrări de amenajare a albiei in zona podului 
Pentru imbunatatirea conditiilor de curgere s-a considerat amenajarea albiei in amonte si aval de pod dupa 

cum urmeaza:  
- Calibrarea albiei si degajarea de vegetatie si material solid; 
- In amonte de pod, in aval si sub pod, pe ambele maluri, pe o lungime totala de 44.00 m, cu pereu din beton 

C25/30,  pentru protectia malurilor. 
- Patul albiei va fi protejat cu saltele de gabioane placate cu beton cu grosime de 10 cm, pe toata lungimea 

apararilor de mal. 
- Transversal, la capete amenajarii albiei, s-au prevazut grinzi de capat din beton incastrate in maluri.  

Rezultatele arata o imbunatatire a  conditiilor de curgere in sensul cresterii capacitatii de tranzitare a albiei pana 
la debitul cu asigurarea de 5% , cu o garda in zona podului de minim 1. 00m. 
 Pe timpul executiei circulatia se va desfasura o varianta provizorie de circulatie cu pod provizoriu şi 
semnalizarea corespunzatoare a circulaŃiei pe timpul nopŃii. Varianta de circulatiei are o lungime de 142.00 m, 
platforma de 4.76 m, din care parte carosabila 3.50 m si doua acostamente de 0.63 m. Calea este realizata din 6 cm 
BA16 si 50 cm balast. Podul provizoriu este alcatuit din grinzi metalice de inventar tip π cu L=24.40 m. Rezemarea se 
face pe palee metalice fundate direct pe fundatii din beton.Podul provizoriu suporta incarcarile clasei „E” de incarcare 
si a fost dimensionat din punct de vedere hidraulic pentru a prelua debitul maxim cu asigurarea de 5%. 
 

 În lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat şi s-a proiectat funcŃie de profilul longitudinal, configuraŃia 
terenului şi posibilitatea evacuării apelor în emisarul natural. 
 Astfel au rezultat şanŃuri trapezoidale din pământ, acolo unde ampriza drumului şi pantele profilului longitudinal 
au permis, şanŃuri betonate şi respectiv rigole carosabile  în localităŃi. 

 
Pe Sectorul 1 şi pe Sectorul 2 au rezultat: 

• curăŃire şanŃ existent 2250 ml 
• şanŃ trapezoidal cu secŃiune neprotejată 1070 ml 
• şanŃ cu secŃiune betonate având lăŃimea de fund 40 cm 5484 ml 
• şanŃ cu secŃiune betonate având lăŃimea de fund 50 cm 4281 ml 
• rigolă carosabilă acoperită 1850 ml 
• şanŃ ranforsat 440 ml 
• dren longitudinale 4721 ml 

Pe Sectorul  2 au rezultat: 
• şanŃ trapezoidal cu secŃiune neprotejată 50 ml 
• şanŃ cu secŃiune betonate având lăŃimea de fund 40 cm 12 ml 
• rigolă carosabilă acoperită 2305 ml 



S.C. PROEDER S.R.L. 
"REABILITARE DRUM JUDEłEAN INTEJUD COVASNA - HARGHITA, TRONSON DJ 131 KM 22+830 - 38+621"   

19 
 

 
Lista cu podeŃele transversale noi proiectate şi cele existente este prezentată în tabelul de mai jos: 

PODEłE TUBULARE TRANVERSALE 

Nr.cont Poz.Km 
PodeŃe 

existente PodeŃe proiectate OBS 

1 22+844 
Tubular D600, 

L=7.0 m 

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare beton 0.96 mc, demontare tub beton D600 

2 22+960 
Tubular 

D1000, L=7.0 
m 

  
Curatire, decolmatare, refacere pereu 6 mp si s.d.c., 

taiere copaci 2 buc 

3 22+380 
Tubular D600, 

L=7.0 m 

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare beton 2.88 mc, demontare tub beton D600 

4 23+888 
Dalat B=1.0m, 

L=8.0m, 
H=0.5m 

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare timpane 1.44 mc, se demolare podet dalat 9.5 
mc 

5 24+210 
Dalat B=1.0m, 

L=7.2m, 
H=0.5m 

  
Demolare timp 0.4x3x1.2x2=2.88 mc, refacere timpane, 

pereu 3.5 mp, curatire 

6 24+440 
Dalat B=1.0m, 

L=7.2m, 
H=0.5m 

  
Demolare timp 0.4x3x1.2x2=2.88 mc, refacere timpane, 

pereu 3.5 mp, curatire, sant betonat aval 12 ml 

7 24+680 
Dalat B=1.0m, 

L=7.2m, 
H=0.5m 

  
Demolare timp 0.4x3x1.2x2=2.88 mc, refacere timpane, 

pereu 3.5 mp, curatire, gratar metalic 

8 24+811 
Dalat B=1.0m, 

L=7.2m, 
H=1.1m 

Tubular 
D=600mm, 

L=7.5m 

Demolare timpane 1.2 mc, se demolare podet dalat 11.5 
mc, sant betonat 5 ml aval 

9 24+920 Tubular  
Tubular 

D=600mm, 
L=10.0m 

Vizavi de Politie, podet existent tubular, se descarca in 
canalizare pluviala existenta in strada Ady Endre. 

10 25+510   
Tubular 

D=600mm, 
L=10.0m 

  

11 26+125 
Dalat B=2.0m, 

L=8.0m, 
H=1.2m 

Dalat nou 
B=2.0m, L=9.5m, 

H=1.55 m 

Demolare timpane 0.7 mc, demolare podet dalat si aripi 
existente 25.5 mc, taiere copaci 5 buc 

12 27+488 
Tubular D600, 

L=7.0 m 

Tubular 
D=600mm, 
L=10.0m 

Demonate tub beton D600, defrisare, taiere copaci 3 
buc(Ø15) 

13 27+993 
Tubular D600, 

L=6.0 m 

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demonate tub beton D600, decolmatare albie aval 30 ml 

14 28+134 
Dalat B=1.0m, 

L=7.5m, 
H=0.9m 

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare timpane 0.4 mc, se demolare podet dalat 8.5 
mc,  
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15 28+450 
Dalat B=3.8m, 

L=11m, 
H=1.1m 

  
Curatire, refacere timpan si pereu, tencuiala de protectie, 

refacere 2 buc aripa pe partea amonte 

16 28+860 
Dalat B=0.8m, 

L=7.3m, 
H=0.8m 

Tubular 
D=600mm, 

L=7.5m 

Demolare timpane 1.8 mc, demolare podet dalat existent 
10.0 mc, taiere copaci 5 buc 

17 29+170 
Dalat B=1.2m, 

L=9.0m, 
H=0.8m 

  
Refacere timpane 0.2*2.6*1.1*2 ( demolare timpane 

existente 1.15 mc), pereu 4.5 mp si s.d.c. 4 buc 

18 29+550 
Dalat B=4.0m, 

L=7.0m, 
H=2.2m 

Dalat nou 
B=5.0m, L=9.5m, 

H=2.00 m 

Demolare parapet metalic existent 20 ml, desfacere 
sistem rutier existent 35 mp, demolare timpane din beton 

2.4 mc, demontare tablie metalica, demolare zidarie piatra 
17 mc, demolare fundatie beton 12.5 mc  

19 30+730 
Dalat B=3.0m, 

L=9.2m, 
H=1.2m 

Dalat nou 
B=3.0m, L=9.5m, 

H=1.70 m 

Demolare mana curenta existenta 115 kg, desfacere 
sistem rutier existent 33 mp, demolare timpane din beton 

8.3 mc, demontare tablie metalica, demolare zidarie piatra 
19.3 mc, demolare fundatie beton 5.5 mc  

20 31+427 
Dalat B=1.0m, 

L=8.0m, 
H=0.4m 

Tubular 
D=600mm, 

L=7.5m 

Demolare timpane 0.3 mc, demolare podet dalat existent 
7.55 mc 

21 31+794 
Dalat B=1.0m, 

L=8.0m, 
H=0.4m 

Tubular 
D=600mm, 

L=7.5m 

Demolare timpane 0.3 mc, demolare podet dalat existent 
7.55 mc 

22 33+115 
Dalat B=1.2m, 

L=7.0m, 
H=0.5m 

Tubular 
D=600mm, 

L=7.5m 

Demolare timpane 1.1 mc, demolare podet dalat existent 
7.80 mc 

23 33+339 
Dalat B=1.0m, 

L=7.0m, 
H=0.5m 

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare timpane 1.1 mc, demolare podet dalat existent 
7.80 mc , sant betonat aval 10 ml 

24 33+424 
Dalat B=1.0m, 

L=7.0m, 
H=0.5m 

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare timpane 0.8 mc, demolare podet dalat existent 
7.80 mc , sant betonat aval 10 ml 

25 33+615 
Tubular D600, 

L=10.0 m 

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare timpane 2.9 mc, cascada de fuga  10 ml, taiere 
copac 2 buc (Ø20), realizare anrocamente 30 mc 

26 33+888 
Dalat B=1.0m, 

L=7.0m, 
H=0.2m 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 

Demolare timpane 3.9 mc, demolare podet dalat existent 
7.50 mc 

27 34+060   
Tubular 

D=800mm, 
L=10.0m 

  

28 34+173 
Tubular D600, 

L=7.0 m 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 
Demolare timpane 1.2 mc, demontare tub beton D600 
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29 34+291 
Dalat B=1.0m, 

L=7.0m, 
H=0.2m 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 

Demolare timpane 3.9 mc, demolare podet dalat existent 
7.50 mc, taiere copaci 2 buc (Ø20) 

30 34+458 
Tubular D600, 

L=7.0 m 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 

Demolare timpane 3.9 mc, demontare tub beton D600, 
defrisare 

31 34+525 
Tubular D600, 

L=7.0 m 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 

Demolare timpane 1.5 mc, demontare tub beton D600, 
defrisare 

32 34+625   
Cadru C0, 

B=1.0m, L=14.5, 
H=1.3 

  

33 34+684   
Tubular 

D=1000mm, 
L=10.0m 

  

34 34+780   
Cadru C0, 

B=1.0m, L=14.5, 
H=1.3 

  

35 34+830 
Dalat B=1.0m, 

L=8.0m, 
H=0.2m 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 

Demolare timpane 0.5 mc, demolare podet dalat existent 
8.50 mc 

36 34+905 
Dalat B=1.0m, 
L=7.0, H=0.2m 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 

Demolare timpane 0.5 mc, demolare podet dalat existent 
7.50 mc, taiere copaci 5 buc (Ø20), defrisare man 

37 35+100   
Tubular 

D=1000mm, 
L=10.0m 

  

38 35+296 
Tubular 

D1000, L=10.0 
m 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 
Demolare timpane 1.2 mc, demontare tub beton D1000 

39 35+512   
Cadru C0, 

B=1.0m, L=14.5, 
H=1.3 

  

40 35+695 
Dalat B=0.6m, 

L=12.0, 
H=1.2m 

  
Taiere copaci 3 buc, pereu 11.5 mp, refacere aripa aval 

stanga 3x2.5x0.5 mc 

41 35+805 
Tubular D600, 
L=8.0 m boltat 

  Refacere c.d.c, timpane (2m), s.d.c. si pereu 

42 36+060 
Tubular 

D1000, L=9.0 
m 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 

Demolare timpane si c.d.c 6.2 mc si, demontare tub beton 
D1000, taiere copaci 4 buc 

43 36+135 
Dalat B=3.8m, 
L=8.1, H=2.5 - 

3.5 m 
  

Refacere pereu, refacere 3 buc aripa 4x3x0.7, refacere 
hidroizolatie, si beton de panta, parapet metalic refacaut  

44 36+196 
Tubular D800, 

L=10.0 m  

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare timpane 2.2 mc si zidarie de piatra 3.2 , 
demontare tub beton D800 
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45 36+324 
Tubular D800, 

L=8.0 m  

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare timpane 1.5 mc si, demontare tub beton D800 

46 36+143   
Tubular 

D=800mm, 
L=10.0m 

  

47 36+505 
Tubular D800, 

L=10.0 m  
  Refacere pereu 2.5 mp, curatire 

48 36+625 
Tubular D800, 

L=8.0 m  

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare timpane 1.7 mc si, demontare tub beton D800 

49 36+660 
Tubular D600, 

L=7.0 m  
  Se desfinteaza 

50 36+850 
Tubular D600, 

L=10.0 m  
  Cascada de fuga 20ml, refacere s.d.c. 2 buc 

51 37+000   
Tubular 

D=800mm, 
L=10.0m 

  

52 37+120 
Tubular D800, 

L=10.0 m  
  Curatire 

53 37+187   
Tubular 

D=1000mm, 
L=10.0m 

  

54 37+283 
Tubular D800, 

L=10.0 m  
  Curatire 

55 37+432   
Tubular 

D=800mm, 
L=10.0m 

  

56 37+530 
Dalat B=2.0m, 
L=7.1, H=4.1 

m 

Cadru C2, 
B=2.0m, L=14.5, 

H=2.1 

Desfacere sitem rutier existent 30 mp, demolare timpane 
din beton 3.7 mc, demolare zidarie din piatra 68.3, schela 

metalica 20 mp 

57 37+650 
Tubular D800, 

L=8.0 m  

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 

Demolare timpane 6.2 mc si, demontare tub beton D800, 
taiere copaci 3 buc 

58 37+735 
Tubular D800, 

L=10.0 m  
  Curatire, taiere copaci 3 buc 

59 37+845   
Tubular 

D=800mm, 
L=10.0m 

  

60 37+895 
Tubular D600, 

L=7.0 m  

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 

Demolare timpane 5.2 mc si, demontare tub beton D800, 
taiere copaci 3 buc 

61 37+940 
Tubular 

D1000, L=10.0 
m 

  Curatire, refacere timpan amonte 

62 38+130 
Tubular D600, 
L=8.0 m boltat 

Tubular 
D=1000mm, 

L=10.0m 
Demolare timpane 1.8 mc si, , taiere copaci 4 buc 
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63 38+260 
Tubular D600, 

L=10.0 m  

Tubular 
D=800mm, 
L=10.0m 

Demolare timpane din zidarie de paiatra 6.2 mc si 
demontare tub beton D600 

64 38+362   
Tubular 

D=800mm, 
L=10.0m 

  

65 38+560 

Boltat B=2.0m, 
L=7.0m, 

H=1.0m ~ 
2.0m 

Dalat nou 
B=2.0m, L=9.5m, 

H=1.55 m 

Desfacere sitem rutier existent 30 mp,  demolare zidarie 
din piatra 33.5mc 

 
Lista cu podeŃele laterale noi proiectate sunt prezentate în tabelul de mai jos: 
 

PODEłE TUBULARE LATERALE 

Nr.cont Poz.Km PodeŃe existente PodeŃe proiectat OBS 

1 22+990   Tubular corugat D600, L=6 m stanga 

2 23+700   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

3 23+875   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

4 26+608   Tubular corugat D600, L6 m dreapta 

5 26+925   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

6 27+245   Tubular corugat D600, L6 m dreapta 

7 27+460   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

8 27+460   Tubular corugat D600, L6 m dreapta 

9 27+915   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

10 28+005   Tubular corugat D600, L6 m dreapta 

11 28+610   Tubular corugat D600, L6 m dreapta 

12 28+720   Tubular corugat D600, L12 m dreapta 

13 28+770   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

14 29+175   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

15 29+535   Tubular corugat D600, L12 m stanga 

16 30+380   Tubular corugat D600, L6 m dreapta 

17 30+710   Tubular corugat D600, L6 m dreapta 

18 30+896   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

19 30+950   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

20 31+070   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

21 31+075   Tubular corugat D600, L6 m dreapta 

22 31+255   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

23 31+510   Tubular corugat D600, L12 m dreapta 

24 31+610   Tubular corugat D600, L12 m dreapta 

25 31+875   Tubular corugat D600, L12 m dreapta 

26 31+985   Tubular corugat D600, L12 m stanga 

27 32+060   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

28 32+195   Tubular corugat D600, L6 m stanga 
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29 32+270   Tubular corugat D600, L12 m stanga 

30 32+350   Tubular corugat D600, L12 m dreapta 

31 32+430   Tubular corugat D600, L12 m stanga 

32 32+815   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

33 32+940   Tubular corugat D600, L6 m dreapta 

34 32+960   Tubular corugat D600, L12 m stanga 

35 33+035   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

36 33+050   Tubular corugat D600, L12 m dreapta 

37 33+525   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

38 34+100   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

39 34+450   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

40 34+730   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

41 34+910   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

42 35+590   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

43 35+660   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

44 35+710   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

45 35+855   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

46 37+080   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

47 37+745   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

48 38+085   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

49 38+405   Tubular corugat D600, L6 m stanga 

50 38+540   Tubular corugat D600, L6 m stanga 
 

• Continuizare şanŃurilor 
 Pe drumul judeŃean în intravilan sunt prevazute podeŃe tubulare cu diametrul de D=500, cu lungime de 5,00 ml 
pentru continuizarea şanŃurilor trapezoiodale betonate sau neprotejate. Astfel, se prevede montarea unui număr de 
295 buc. de podeŃe tubulare cu timpane. 
 

• Drumuri laterale 
 Drumurile laterale care se intersectează cu drumul judeŃean se vor amenaja pe minim 25m pe o suprafaŃă 
totală de 9751mp cu următoare structură rutieră: 

� 5 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16; 
� 25 cm strat de fundaŃie din piatră spartă 

 
• Siguranta circulatiei  

Pe drumul judeŃean DJ 131 se prevede executarea parapete metalice tip semigreu pe o lungime totală de 3185 ml 
Semnalizarea definitiva ( pe perioada de exploatare) va fi compusă din: 

� marcaje orizontale: 
- axul drumului – cu linie continuă în toate zonele unde depăşirea este interzisă 

(curbe periculoase, zone fără vizibilitate, intersecŃii, etc); 
- ambele margini ale părŃii carosabile precum şi axul drumului – cu linie întreruptă în 

toate zonele unde depăşirea este permisă; 
� panouri indicatoare pentru: 

- curbe; 
- curbe periculoase; 
- limitare de viteză; 
- prioritate de circulaŃie pe zonele de drum fără vizibilitate; 
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- limitare de gabarit; 
- limitare de tonaj; 

 Semnalizarea pe timpul execuŃiei: 
 Aceasta se va organiza în conformitate cu “Norme metodologice privind condiŃiile de închidere a circulaŃiei şi 
de instituire a restricŃiilor de circulaŃie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau pentru protejarea 
drumului”, funcŃie de situaŃia concretă şi se va supune avizării serviciului aprobării Inspectoratului JudeŃean al PoliŃiei 
Rutiere. 
 

• Documente de referinŃă: 
Pentru asigurarea calităŃii lucrărilor se vor avea în vedere prevederile următoarelor prescripŃii, pe care le 

respectă prevederile proiectului: 
Trasee si elemente geometrice 

- STAS 863–1985“Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor” 
- STAS 10144/1-90“Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”. 
- STAS 10144/2-91“Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti.Prepscriptii de proiectare.” 
- STAS 101444/3-91“Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.” 
- SR 10144/4-95“Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare.” 
- STAS 10144/5-89“Calculul capacitatii de circulatie a strazilor.” 
- STAS 10144/6-89“Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi.” 

Lucrări de terasamente. Consolidarea terasamentelor de drum 
- STAS 2914-Terasamente-condiŃii tehnice generale de calitate; 
- STAS 12253-Straturi de formă-condiŃii tehnice generale de calitate; 
- SREN 13251/2001-Geotextile şi produse înrudite.Caracteristici solicitate pentru utilizarea 
- În lucrări de terasamente, fundaŃii şi structuri de susŃinere. 

Dispozitive de scurgere şi evacuare a apelor de suprafaŃă 
- STAS 10796 / 1,2,3 - ConstrucŃii anexe pentru colectarea şi evacuarea apelor, rigole, şanŃuri, casiuri, 

drenuri. PrescripŃii de proiectare; 
- AND 513 - 2002 - InstrucŃiuni tehnice privind proiectarea, execuŃia, revizia şi întreŃinerea drenurilor 

pentru drumuri publice; 
- SREN 13252 / 2001 - Geotextile şi produse înrudite. Caracteristici solicitate în sisteme de drenaj; 
- SR EN 13253 / 2001 - Geotextile şi produse înrudite. Caracteristici solicitate în lucrări de protecŃie 

împotriva eroziunii (protecŃia de coastă, acoperire de mal). 
FundaŃii de balast, piatră spartă şi / sau de balast, piatră spartă amestec optimal 

- STAS 6400 Straturi de bază si de fundaŃii;  
- STAS 2900 - LăŃimea drumurilor; 
- STAS1598 / 1,2 - Incadrarea îmbrăcăminŃilor la lucrări de construcŃii noi şi modernizări de drumuri; 
- SR 667 Agregate naturale şi piatră prelucrată pentru drumuri;  
- SR 662 - Agregate naturale de balastieră. 
- SR EN 13043  Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafeŃelor utilizate in 

construcŃia şoselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic. 
- SR EN 13242  Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie 

civila si in construcŃii de drumuri. 
- SR EN 12620  Agregate pentru beton. 
- STAS 10473/1-87 Straturi din agregate naturale sau pământuri stabilizate cu ciment. 

Sisteme rutiere 
- PD 177/2001-Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide (metoda analitica ); 
- NP 116/2004 – Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi 
- AND 550/1999 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor 

rutiere suple şi semirigide. 
- STAS 1709/1-1990 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de 

inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.” 
- STAS 1709/2-1990 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de drumuri. Prevenirea si 

remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.” 
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ÎmbrăcăminŃi rutiere bituminoase cilindrate executate la cald 
- AND 605/2013 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice privind proiectarea, 

prepararea si punerea in opera 
- SREN 12697-1…43 “Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald” 
- SREN 13108-1…8 “Mixturi asfaltice.Specificatii de material” 
- ST033 - 2000 Specificatie tehnicã privind cerintele de calitate pentru prepararea, transportul si 

punerea în opera a mixturilor asfaltice. 
Proiectare lucrari structuri  

- AND 514-2000 - Metodologie privind efectuarea receptiei lucrarilor de intretinere si reparare curenta 
drumuri si poduri Elaborator: A.N.D. 

- P 19-2003 - Normativ departamental pentru adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete pentru 
drumuri Elaborator: IPTANA S.A. 

- PD 165-2000 - Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si de podete de sosea cu 
suprastructuri monolit si prefabricate. Elaborator: S.C. IPTANA S.A. 

- NP 067-2002 - Normativ pentru proiectarea lucrarilor de aparare a drumurilor, cailor ferate si podurilor 
impotriva actiunii apelor curgatoare si lacurilor Elaborator: IPTANA S.A. 

- CD 99 -2001 - Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de sosea din beton, 
beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra Elaborator: BETARMEX 

Marcaje rutiere, semnalizări rutiere 
- SR 1848-1:2011- Semnalizare rutieră. Indicatoare şi mijloace de semnalizare rutieră. Clasificare, 

simboluri şi amplasare. 
- SR 1848-2:2008 Semnalizare rutieră. Indicatoare şi mijloace de semnalizare rutieră. Partea 2: 

PrescripŃii tehnice. 
- SR 1848-3:2008 Semnalizare rutieră. Indicatoare şi mijloace de semnalizare rutieră. Partea 3: 

Scriere, mod de alcătuire. 
- STAS 1848/7 - 2008 - cu modificările şi completările ulterioare convenite de CNADNR şi DirecŃia 

PoliŃiei Rutiere - Marcaje rutiere; 
- Codul rutier in vigoare in Romania; 
- Catalog Sisteme de ProtecŃie pentru SiguranŃa CirculaŃiei IND AND 591/2005 şi SREN 1317/1,2 - 2000 

(Parapete şi stâlpi de ghidare. PrescripŃii generale de proiectare şi amplasare); 
- Ordinul comun M.l. / M.T. nr.1112/ 412/2000 privind aprobarea normelor metodologice privind condiŃiile 

de închidere a circulaŃiei şi de instituire a restricŃiilor de circulaŃie în vederea executării de lucrări în 
zona drumului public şi / sau pentru protejarea drumului. 

Legislatia orizontala cu privire la Mediu 
- Ordinul ministrului mediului şi dezvoltării durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru aprobarea Procedurii 

de emitere a autorizatiei de mediu  
- Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea şi funcŃionarea Comisiei de analiză tehnică la 

nivel central  
- Legea nr 107/1996 Legea Apelor 
- Legea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996 
- Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996 
- O.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006 
- O.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii si Legea nr. 84/2006 pentru 

aprobarea O.U.G. nr 152/2005 
- H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti 
- H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii – cadru de evaluare a impactului asupra mediului 
- H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002 
- Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aproabarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si 

de emitere a acordului de mediu.  
- Ordinul  MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002 
- Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002 
- Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor procedurii – 

cadru de evaluare a impactului asupra mediului  
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- H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apa. 
- H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a 

apelor uzate 
- Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de emitere a avizelor si 

autorizatiilor de gospodarire a apelor 
- Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul amplasamentului in 

zona inundabila a albiei majore de obiective economice si sociale   
- Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice „Ghid pentru dimensionarea 

pragurilor de fund pe cursurile de apa” 
- Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor naturale protejate, 

conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice.  
- Legea nr 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind regimul deseurilor. 
- STAS 4068/2-87 – Probabilitatile anuale ale debitelor maxime si volumelor maxime respectiv 

„Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa”  
- STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrari de regularizare a albiei raurilor – principii de proiectare, studii 

de teren si laborator. 
Legislatie in domeniu 

- Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;  
- Legea nr 453/2001 – Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991; 
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii; 
- Regulamentul privind controlul de stat al calitatiii in constructii, aprobat prin HG nr. 273/1994; 
- H.G. 925/1995 – Regulament de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei 

lucrarilor si a constructiilor; 
-  Ordinul M.T. nr. 43/1998 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale“; 
- Ordinul M.T. nr.45/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor 
- Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica; 
- Hotararea Guvemului nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-

economice aferente investitiilor publice; 
- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2007 privind achizitiile publice; 
- Norme generale de protectia muncii – Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;  
- Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996, republicata 2001. 

 
 Proiectul este în concordanŃă cu prevederile legislaŃiei Uniunii Europene, respectiv Directiva nr.85/337/EC 
amendată prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra 
mediului, precum şi cu Directiva cadru privind deşeurile nr.75/442/EC amendată cu directiva nr.91/156/EC, 
transpusă prin OUG nr.78/2000 aprobată şi modificată prin Legea nr.426/2001. 

 
• Surse de poluanŃi şi protecŃia mediului: 

SituaŃia proiectată 
 Proiectul este în concordanŃă cu prevederile legislaŃiei Uniunii Europene, respectiv Directiva nr.85/337/EC 
amendată prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra 
mediului, precum şi cu Directiva cadru privind deşeurile nr.75/442/EC amendată cu directiva nr.91/156/EC, 
transpusă prin OUG nr.78/2000 aprobată şi modificată prin Legea nr.426/2002. 
 Se va respecta H.G. nr.856/ 2002 privind evidenŃa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei 
cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase. 
ProtecŃia calităŃii apelor: 
 Prin executarea lucrărilor propuse nu se afectează starea ecosistemelor acvatice şi a folosinŃelor de apă, 
neexistând emisii de poluanŃi semnificative şi nu se vor utiliza cantităŃi însemnate de apă. 
 Se respectă Legea apelor nr.107/1996, modificat şi completat cu L.nr.310/2004 şi L.nr.112/2006. 
ProtecŃia aerului: 
 În timpul execuŃiei lucrărilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de eşapament), care sunt evacuaŃi în 
atmosferă, dar acestea se înscriu mult sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “CondiŃii tehnice privind 
protecŃia atmosferei” şi STAS 12574 elaborat de Ministerul SănătăŃii. 
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ProtecŃia împotriva zgomotului şi vibraŃiilor: 
 Sursele de zgomot şi de vibraŃii provin de la traficul rutier, prin reabilitarea sectorului drum în cauză, se va 
micşora poluarea sonoră a zonei. 
 Sursele de zgomot şi vibraŃii în cursul execuŃiei lucrărilor vor fi cele legate de circulaŃia maşinilor şi de 
funcŃionarea utilajelor de construcŃie. 
ProtecŃia împotriva radiaŃiilor: 
 La realizarea şi exploatarea obiectivului nu concură factori care s-ar putea constitui în potenŃiale sau active 
surse de radiaŃii. 
ProtecŃia solului şi a subsolului: 
 Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezultă poluanŃi care să afecteze solul şi subsolul zonei. În 
cazuri de accident trebuie să intervină administratorul drumului cu organele specializate pentru îndepărtarea unor 
substanŃe poluante, toxice sau periculoase scurse pe platforma drumului. 
 În timpul execuŃiei, lucrările se vor desfăşura în intravilan şi extravilan. Eventualele depozitări temporare de 
deşeuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzătoare. 
ProtecŃia ecosistemelor terestre şi acvatice: 
 Neexistând emisii poluatoare agresive în condiŃii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii de poluanŃi 
care să dăuneze vegetaŃiei, faunei şi florei. 
 Pe timpul execuŃiei vegetaŃia nu va fi afectată. 
 În zonă nu există monumente ale naturii sau arii protejate. 
ProtecŃia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public: 
 Prin activitatea de execuŃie şi exploatare, drumul reabilitat nu afectează prin emisii de poluanŃi, efecte sinergice 
cu alte emisii, sau în alt fel aşezarea umană sau obiectivele publice din zonă. ExecuŃia  
lucrărilor va crea disconfort minor locuitorilor din zonă. 
 Nu s-au identificat efecte care să dăuneze asupra stării de sănătate a populaŃiei din zonă sau care să creeze 
vreun risc semnificativ pentru siguranŃa locuitorilor. 
 În general se poate afirma că realizarea acestui obiectiv constituie un real şi important folos pentru întreaga 
comunitate şi a activităŃii economico-sociale din zonă. 
Gospodărirea deşeurilor: 
 Deşeuri diverse (solide – balast, pietriş, lemn, metal, etc.), vâscoase (bitum, grăsimi, uleiuri, etc.), în cantităŃi 
modeste, se vor neutraliza sau depozita în locuri special amenajate conform H.G. nr.856/ 2002. 
 Deşeurile rezultate în urma executării lucrărilor de săpături, pregătirea suprafeŃei, sunt pietrişul şi surplusul de 
pământ dislocat din şanŃuri. 
 Pietrişul, nisipul şi pământul dislocat şi nerefolosibil în cadrul lucrării, va fi încărcat şi transportat în locurile 
indicate de autoritatea contractantă. 
 În cazul producerii unor deşeuri accidentale la maşinile şi utilajele folosite la execuŃia lucrării, acestea se vor 
capta în rezervoare metalice şi se vor transporta la staŃii speciale de reciclare. 
 Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de şantier vor intra în circuitul de evacuare al exploatării de 
gospodărie comunală. 
Gospodărirea substanŃelor toxice şi periculoase: 
În timpul executării lucrărilor transportul şi manipularea carburanŃilor, lubrifianŃilor, a bitumului se va face cu 
respectarea normelor de protecŃie a muncii în vigoare. 
Lucrări de reconstrucŃie ecologică: 
 Specificul şi natura lucrărilor nu necesită reconstrucŃii ecologice. 
Prevederi pentru monitorizarea mediului: 
 Administratorul drumului împreună cu executantul va monitoriza intrările, consumurile şi ieşirile din procesul de 
executare al lucrării, astfel încât să poată fi evidenŃiate şi identificate pierderile. 
 Administratorul drumului va stabili programe şi responsabilităŃi în caz de accidente şi avarii, de asemenea va 
asigura întreŃinerea cu personal bine pregătit. 

 

              Întocmit:   
         ing. Simon Attila  
 


