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1.DATE GENERALE

1.1.  |Denumirea obiectivului de investitii  ['REABILITARE DRUM JUDETEAN INTERJUD COVASNA -
HARGHITA, TRONSON DJ 131 KM 22+830 - 38+621"

1.2 Amplasamentul Intersectie DJ 122 (varianta de ocolire oras Baraolt) si limita
judetul Harghita

1.3 Titularul investitiei JUDETUL COVASNA

1.4 Beneficiarul investitiei JUDETUL COVASNA PRIN CONSILIUL JUDETEAN COVASNA

1.5.  [Elaboratorul documentatiei de avizare aS.C. PROEDER S.R.L.

lucrarilor de interventii
1.6.  [Tema, cu fundamentarea necesitatii si oportunitatii investitiei.

Drumul judetean DJ 131, traversand valea Homorodului Mare si Homorodului Mic (in directia Vest-
Est) si traversand Muntii Persani prin trecatoarea Cepii in directia Vest-Est traversand orasul Baraolt, trece
prin depresiunea Baraoltului in directia Nord-Sud, facand legatura intre DJ 137 si DN 13.

Sectorul studiat in prezenta Documentatiei de avizare a lucrarilor de interventji intre km 22+830 -
km 38+621, incepe la intersectia cu drumul judetean DJ 122 (varianta de ocolire oras Baraolt) si se
termina la limita de judet dintre judetele Covasna si Harghita.

Prezenta lucrare are ca scop aducerea starii tehnice la nivelul cerintelor de calitate a unui drum
reabilitat, a drumului judetean DJ 131 intre Km 22+830 - 38+621, aflat in proprietatea Judetul Covasna -
domeniu public.

in cadrul proiectului au fost respectate viteza de proiectare, profilul transversal precum si
prevederile diverselor Norme, Normative si Standarde in vigoare din Roménia. La intocmirea prezentei
studiu s-a {inut seama si de recomandarile factorilor interesatji, respectiv:

- Directia Judeteana de Drumuri si Poduri Covasna;

- Directia de Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Lucrari Publice din cadrul Consiliului Judetean

Covasna,

- Directia de Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Lucrari Publice din cadrul orasului Baraolt,

- Directia de Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Lucrari Publice din cadrul comunei Bradut,

- Directia de Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Lucrari Publice din cadrul comunei Véarghis,

- Agentia de Protectia Mediului Covasna.

Se propune realizarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii (DALI) pentru reabilitarea
drumului judetean, in conformitate cu H.G. nr.28/2008 privind regimul juridic al drumurilor aprobata prin
Legea 82/1998, iar solufjile tehnice proiectate vor fi in conformitate cu Ordinul Ministerului Transporturilor
45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea construirea si modernizarea drumurilor i
cu celelalte reglementari tehnice in vigoare.

Prin corectarea elementelor geometrice a drumului judetean se va asigura o buna circulatie a
tuturor tipurilor de vehicule, precum si a pietonilor, in toate perioadele anului.

Lipsa unei structuri rutiere moderne, adecvate cerintelor de calitate si de mediu actuale a partji
carosabilei,duce la concluzia ca caracteristicile tehnice de exploatare ale drumului judetean nu mai
corespund normelor tehnice in vigoare.

Platforma drumului judetean DJ 131 prezinta tasari importante, gropi, denivelari transversale si
longitudinale care au afectat siguranta in exploatare, devenind greu practicabil pe unele sectoare mai ales
pe timp nefavorabil (ploaie, polei, zapada). Cresterea traficului a condus la accentuarea degradarilor, care
au tendinta de extindere, si implicit conduc la periclitarea sigurantei circulatiei si confortului participantilor la
trafic.

Scopul prezentei documentatiei rezulta din necesitatea imbunatatirii conditiilor de circulatie si
sigurantei, pe drumul judetean DJ131.

Modernizarea drumului judetean DJ 131 va avea impact deosebit de favorabil, respectiv:
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- fluidizarea traficului in localitatile pe care le strabate;

- sporirea considerabila a capacitati de circulatie;

- realizarea unui confort sporit pentru participantji la trafic;

- sporirea sigurantei circulatiei;

- reducerea numarului de accidente de circulatie;

- reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea zgomotului;

- sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri si de
calatori;

- conditile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si
degradarea prematura a acestora.

Necesitatea si oportunitatea lucrarilor de Reabilitare rezulta din cerinta imbunatatjrii conditiilor si
sigurantei circulatiei, ca urmare a faptului ca in ultimul timp, utilizatorii drumului au reclamat tot mai
insistent starea necorespunzatoare in care se afla drumul judetean DJ 131, mai ales pe tronsonul km
22+830 - km 38+621, degradarea accentuatd a suprafetei parti carosabile si conditile precare de
circulatie.

Beneficiarul lucrarii, Consiliul Judetean Covasna, doreste Reabilitarea drumului, conditionand, din
cauza latimii reduse a zonei drumului, evitarea oricaror largiri ale platformei existente pentru a nu se face
niciun fel de exproprieri. In acest fel traseul drumului judetean nu va suferi modificari ale elementelor
geometrice existente, axul proiectat va urmari axul drumului existent, cu corectii minore in plan, fara a se
depasi zona de siguranta a drumului.

2 DESCRIEREA INVESTITIEI

2.1 SITUATIA INVESTITIEI
2141 STAREA TEHNICA A OBECTULUI DE INVESTITII, SITUATIA ACTUALA:

Obiectivul de investitii consta in reabilitarea infrastructurii drumului judetean DJ 131 intre km 22+830 — 38+621
(conform kilometrajului actual 38+564) pana la limita judetului Covasna cu judetul Harghita. Drumul judetean
studiat intre km 23+975 - 25+725 traverseaza intravilanul oragului Baraolt, satul Talisoara intre km 27+532 - km
29+358 si satul Varghis intre km 30+725 - km 33+900.

Traseul in plan si profil longitudinal

Drumul judetean DJ 131 are caracteristici geometrice care nu corespund categoriei de drum judetean, fiind
mai ingust decat prevad normele, iar platforma drumului nu are pante transversale conform STAS 863-85. Axul
drumului urmareste un traseu sinuos, fara a fi racordat corespunzator in profilul longitudinal, generand o senzatie de
disconfort.

Profilul transversal

In profil transversal drumul este in proportii egale: la nivelul terenului, in rambleu usor sau in profil mixt.
Partea carosabila are o latime de 6,00 m, iar platforma drumului este de aproximativ 7,00 m. Acostamentele au o
&time variabila, in medie 2 x 0,50 m si sunt inierbate in marea majoritate. In orasul Baraolt, pe unele portiuni, drumul
are profil de strada, de latime variabila 8-12 m, incadrat cu borduri.

Structura rutiera existenta

In urma observatiilor vizuale efectuate pe teren si din sondajele executate in Studiul geotehnic, rezults ci
structura rutiera existenta este foarte diferentiata si eterogena. Astfel au fost identificate 3 sectoare caracteristice:

Sector 1 km 22+830 — km 23+975 | L =1,145km
Sector 2 km 23+975 — km 26+075 L =2,100 km
Sector 3 km 26+075 - km 38+564 | L =12,489 km
Total L=15,734 km

= Sectorul 1: km 22+830 - km 23+975 intre intersectia cu DJ 122 (varianta de ocolire oras Baraolt) si drumul
comunal DC 40, si intrarea in orasul Baraolt, cu imbracaminte asfaltica in stare mediocra.
Forajele FG 46 — FG 43, executate la Studiul geotehnic, evidentiaza alcatuirea sistemului rutier:
imbracaminte din beton asfaltic 8-10cm;
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- 8-10 cm pavaj din calupuri din piatra naturala, asezat pe 5-7 cm nisip si pietris;
strat de 25-46 cm piatra sparta in amestec cu balast;
strat de nisip in amestec cu pietris in grosime variabila de 40-50 cm.;
teren de fundare: argila prafoasa, pamant tip P5 (conform PD 1 77/2001), foarte sensibil
la inghet (conform STAS 1 709/2-90).
in forajele 46-43 nu s-a interceptat nivelul apei freatice pan& la adancimea finala de 2,0m.

= Sectorul 2: km 23+975 — km 26+075 in intravilanul orasul Baraolt are imbracaminte asfaltica in stare rea cu
degradari multiple.
Pe prima portiune, intre km 23+975 - km 25+000, structura rutiera relevata in forajele FG 42 si FG 41
este identica cu structura de pe Sectorul 1, cu exceptia stratului de amestec piatra sparta cu balast, in
grosime variabild de 36-41 cm.
Pe portiunea a doua, intre km 25+000 - km 26+075, din forajele FG 40 ~ FG 38 drumul are
urmatoarea alcatuire:
imbracaminte din beton asfaltic 9-19cm:;
strat de 21-61cm piatra spartd in amestec cu balast;
strat de nisip in amestec cu pietris in grosime variabila de 70-80 cm.;
teren de fundare: argild prafoasa, paméant tip P5 (conform PD 1 77/2001), foarte sensibil
la inghet (conform STAS 1 709/2-90).
in forajele nu s-a interceptat nivelul apei freatice pana la adancimea final de 2,0m.

= Sectorul 3: km 26+075 — km 38+564 de la iesirea din orasul Baraolt pana la limita intre judetele Covasna si
Harghita, are imbracaminte asfaltica, in stare mediocra cu degradari multiple.
Pe prima portiune a sectorului, intre km 26+075 - km 36+500, structura rutiera relevata in forajele FG
37 si FG 8 are urmatoarea alcatuire:
imbracaminte din beton asfaltic 14-28cm;
strat de 22-64 cm din piatra sparta in amestec cu balast;
strat de nisip pietris in grosime medie de 30 cm;
teren de fundare: argila prafoasa, pamant tip P5 (conform PD 1 77/2001), foarte sensibil
la inghet (conform STAS 1 709/2-90).
in portiunea a doua, intre km 36+500 - km 38+564, din forajele FG 7~FG 1 rezultd urmatoarea
alcatuire:
Tmbracaminte din beton asfaltic 8-16¢cm;
strat de 20-53 cm din piatra sparta in amestec cu balast;
strat de nisip pietris in grosime variabila de 70-80cm;
teren de fundare: argila prafoasa, paméant tip P5 (conform PD 1 77/2001), foarte sensibil
la inghet (conform STAS 1 709/2-90).
In forajele nu s-a interceptat nivelul apei freatice pana la adancimea final de 2,0m.

Starea tehnica a drumului. Indicii de degradare a suprafetei carosabile

Starea tehnica a unui drum este definitd de planeitatea si rugozitatea suprafetei de rulare, de capacitatea
portanta a structurii rutiere si de starea de degradare a acesteia, in conformitate cu precizarile din normativul CD
155/2001 - Instructiuni pentru determinarea starii tehnice a drumurilor.

Din punct de vedere al planeitatii, aspectul general al drumului judetean DJ 131, pe majoritatea lungimii, este
necorespunzator, cu gropi, zone plombate, fisuri si crapaturi multiple, tasari si denivelari, care fac dificila circulatia pe
drum. In aceste condiii atat planeitatea cat si rugozitatea nu pot i luate in considerare, astfel incat in aprecierea starii
tehnice nu se poate conta pe aceste caracteristici. Din punct de vedere al capacitatii portante structura rutiera
modernizatd in urma cu 10 ani, nu pune probleme, mai ales datorita volumului limitat al traficului. in acest caz starea
de degradare a imbracamintji rutiere este aceea care ofera imaginea reala a necesitaji si oportunitatii reabilitarii
drumului.

Starea de degradare a imbracamintji rutiere a fost stabilita prin examinare vizuala si masurare directa,
conform Instructiunilor pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne (CD 155/2001) si Normativului
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pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii rutiere pentru drumuri cu structuri rutiere suple si
semirigide (AND 540/2003).

Observatii privind starea de degradare constatata:

e pe Sectorul 1, km 22+830 - km 23+975 cu imbracaminte din beton asfaltic, Indicele de degradare
are valori care depasesc 7.50 pe majoritatea lungimii, ceea ce indica o stare de degradare
Mediocra;

e pe Sectorul 2, cu imbracaminte din beton asfaltic, in intravilanul orasului Baraolt, valorile Indicelui
de degradare depasesc 7.50 pe portiunea km 23+973 - km 25+000, ceea ce indica starea de
degradare Mediocra. Pe restul sectorului, intre km 25+000 - km 26+075, valorile Indicelui de
degradare depasesc 13.00, ceea ce indica starea de degradare Rea.

e pe Sectorul 3, cu imbracaminte din beton asfaltic, km 26+075 - km 38+564, este predominanta
starea de degradare mediocra, cu intercalatii de portiuni in stare mediocra-rea, in ultima parte a
sectorului.

Cauzele principale ale aparitiei, extinderii si agravarii degradarilor drumului constau in lipsa aplicarii
regulate a masurilor de preventie si intretinere. Amplasarea drumului pe terenul natural, aproximativ in lungul
curbei de nivel, face ca drumul sa lucreze ca un obstacol in calea scurgerii firesti a apelor meteorice, al caror
sens este de la vest la est, si de la nord la sud. Santurile din stdnga drumului fiind colmatate si pline de
vegetatie, precum si podetele insuficiente si blocate cu reziduri vegetale si depuneri, nu permit evacuarea i
indepartarea apei din zona drumului. in aceste conditii apa cantoneaza in santuri, de unde are tendinta de a
intra si inmuia corpul drumului. Astfel structura rutiera, avand capacitatea portanta diminuata, supusa solicitarilor
din trafic, cedeaza si se deterioreaza, iar pamantul din taluzuri isi pierde consistenta si are tendinta sa alunece.

De asemenea scurgerea necontrolata si neprotejatd a apelor, a provocat alunecarea taluzurilor de
rambleu si tasarea corpului drumului in dreapta, in zona km 34+450, km 36+050, km 36+200, km 36+500, km
37+100, km 37+400 si 38+300.

Scurgerea apelor, poduri i podete

Sistemele de scurgere existente in zona drumului sunt alcatuite din sanfuri si rigole, de paméant in marea
majoritate. Ele sunt colmatate, neavand un profil corespunzator si sectiune adecvata. Acolo unde nu este asigurata
panta minima de scurgere, unde lipsesc santurile, precum si acolo unde s-au obturat santurile (drumuri laterale fara
podete in dreptul santurilor, lipsa de intretinere curentd a santurilor, decolmatari dupa viituri, cosiri ale vegetatjei
inalte) apa se infiltreaza in corpul drumului generand degradari specifice.

Din aceste motive sistemul de scurgere a apelor nu are capacitatea necesara asigurarii scurgerii apelor in
lungul drumului, fapt care determina stationarea apei in santuri si infiltrarea acesteia in terasamente si in corpul
drumului, afectand marginea platformei drumului.

Se constata ca pe cca. 60% din intregul sector de drum studiat, scurgerea apei de pe platforma drumului i
conducerea ei spre emisarii naturali este defectuoasa.

Sunt necesare podete si la drumurile laterale si la intersectiile cu strazile, ulitele din interiorul localitatilor de
pe traseu.

Podetele transversale sunt podete de descarcare din sanfuri, care nu au amenajate camera de cadere,
rebord, sfert de con sau aripi.

O buna parte dintre podete au o lungime sub 8,0 m, ceea ce conduce la o latime insuficientd a platformei,
generand probleme privind siguranta circulatiei. Acest lucru este evidentiat la podetele aflate in curbe si care nu au
timpane sau parapeti de protectie.

Starea tehnica a podetelor este in general necorespunzatoare. Inaltarea fundurilor de sant (prin colmatare)
care urmaresc indeaproape cota drumului, precum si inexistenta camerelor de cadere fac ca aceste podete sa
ramana practic ingropate sub cota drumului. Acest lucru, coroborat cu latimea insuficienta a platformei precum si lipsa
parapetilor face ca pe timp de iarna sau cand vegetatia este mare, ca aceste podete sa fie greu vizibile, fapt care
genereaza pericol de accidente.

Pentru a realiza accesul la proprietati precum si pentru unele din drumurilor laterale peste sanfuri sunt
realizate un numar mare de podete laterale. Aceste podete sunt la cote diferite, pozitia lor in plan nu este aliniata
paralel cu axa drumului, este necesara inlocuirea lor pentru realizarea corecta a continuizarii santurilor proiectate.
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Podurile identificate pe traseul drumului judetean sunt urmatoarele :

y,; Pozitia Km Poduri existente
1 294400 Pod beton existent peste Pr.Cormos - cu o
deschidere de 33m si lungime totala de 42,10m
2 32+920 Pod metalic existent peste Pr.Varghis - cu o
' deschidere de 27m si lungime totala de 29,80m

Pod pe D.J. 131, km 29+400

Drumul judetean 131 traverseaza la km 29+400, in satul Talisoara din comuna Bradut, paréul Cormos pe un
pod cu o deschidere de 33,00 m si lungimea totala de 42,10m.

Schema statica este grinda simplu rezemata. Podul traverseaza oblic la 60° paraul Cormos.

- i A
Suprastructura este alcatuita in sectiune transversala din 4 grinzi prefabricate precomprimate tronsonate
L=33,00m - h=2,10m, in sectiunea transversala grinzile sunt dispuse la distanta de 2,70 m si sunt asamblate prin:
- 2 antretoaze de capat cu grosimea de 20 cm;
- 0 antretoaza in cdmp cu grosimea de 20 cm;
- placa de beton monolita dintre placile grinzilor prefabricate cu grosimea de 18 cm;
Infrastructura este alcatuita din 2 culei de tip ,masiv”, din beton armat, fundate direct.

Grinzile reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem metalice, fixe pe culeea C2 si mobile,
rulouri, pe culeea C1.
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Pl = o 3 _a = .“’ 3 '
Podul are latime intre lisele din beton armat de 9,90m , din care 7,90m latime parte carosabila si doua trotuare
de 1,00m. Calea pe pod si trotuare este din beton asfaltic. Pe lisele din beton armat cu latimea de 20cm sunt
montate parapete pietonale metalice.

Pe pod nu au fost prevazute parapete de siguranta circulatiei la marginea partji carosabile.
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Colectarea apelor pluviale de pe pod in prezent se face prin intermediul gurilor de scurgere.

Podul a fost construit in anii 1980 si a fost dimensionat la solicitarile produse de incarcarile clasei E (A30;V80).
Podul este amplasat pe un drum de clasa tehnica IV conform tabelului 1 din ,Norme tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 45/1998 de Ministerul Transporturilor.
Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform SREN 1998-1: 2004 N.A. 2008 in zona 3 de teren
cu o perioada de colt Tc = 0,7 s, iar conform P100-1 din 2013, ag = 0,20 g, in termeni de valori de varf ale
acceleratjei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=100ani.

Pod pe D.J. 131, km 32+920
Drumul judetean D.J. 131 traverseaza la km 32+920 paraul Varghis, in comuna Véarghis, pe un pod metalic cu o
singura deschidere.
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- Podul are o lumina de 27,00 m si lungimea totala de 29,80 m.
- Caschema statica podul este de tip grinda simplu rezemata.
- Inplan, podul este in aliniament si in

28/03/2018

Suprastructura este alcatuita din grinzi metalice cu zabrele nituite, cale jos.
Grinda cu zabrele este alcatuita din elemente cu sectiuni compuse nituite astfel:
- talpa superioara: Pb 320x8, 2 L 80x80x8, Pb 320x12;
- talpainferioara: Pb 320x12, 2 L 80x80x8, Pb 210x10;
- montanti de capatat: Pb 350x9, 4 L 65x65x7
- montanti curenti: 4 L 60x60x8, zabrelute din Pb 60x8
- sase diagonale: 2 L 70x70x10
- doua diagonale: 4 L 60x80x8
- contravantuiri: 2 L 80x80x8
Calea este sustinuta de o structura de rezistenta alcatuita de lonjeroni, antretoaze si profile Zores
Lonjeronii si antretoazele sunt, deasemenea, alcatuiti din sectiuni compuse nituite astfel:
- lonjeroni marginali: 3 L 70x70x7, Pb 540x10
- lonjeroni centrali: profile | 32
- antretoaze: 4 L 100x100x10, Pb 600x10
Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee masive cu elevatiile din zidarie din moloane si fundate pe piloti
din lemn.
Rezemarea grinzilor pe cele doua culee se realizeaza prin aparate de reazem mobile pe culeea C2 ( Lim. Judet
Covasna) si fixe pe culeea C1 (Talisoara).
Racordarea cu terasamentele este realizata cu un sfert de con din pamant la culeea C1 (Talisoara) in aval,
iar la culeea C1 (Talisoara) amonte si la culeea C2 | Iin]H Judet Covasna) in amonte si aval cu talu

‘ul;"

Albia in zona podului este conturata, dar neamenajata.
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R A p— e e e 4
Pe rampe nu sunt prevazute scari de acces sub pod si casiuri.
Pe pod este prevazut parapete pietonal cu &anouri din profile metalice.

Latimea totala a podului este de 6,00 m din care partea carosabila este de 4,80 m si doua trotuare pietonale de

0,60 m fiecare.
Calea pe pod este realizata din imbracaminteafaltica, iar pe trotuare din dulapi de lemn.
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Din datele obtinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1905.

Se apreciaza ca podul a fost dimensionat la solicitérile echivalente clasei ,|I” de incarcare (A10;S40).

Podul este amplasat pe un drum judetean de clasa tehnica IV conform tabelului 1 din ,Norme tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” aprobate cu ordinul nr. 45/1998 de Ministerul Transporturilor.

Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform P100-1/2013 in zona 3 de teren cu o perioada de
colt Tc = 0,7 s, iar conform P100-1 din 2013, ag = 0,20 g, in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului
pentru proiectare, ag cu IMR=100 ani.

Drumuri laterale

Pe traseul studiat al drumului judetean exista intersectii cu strazi si ulite in intravilanul localitatilor, precum si
intersectii cu drumuri de camp. Acestea necesita amenajari pe 25,0m, conform normativelor in vigoare.

Siguranta circulatiei

Semnalizarea rutiera este necorespunzatoare. Marcajul rutier existent este cea mai mare parte sters si greu
de identificat in circulatie. Indicatoarele rutiere sunt insuficiente si in mare parte sunt deteriorate si au scrisul sters.
Parapetii existenti sunt avariati, deplasatj, iar prin depunerile de pe acostamente inal{imea acestora a ramas foarte
mica fata de nivelul terenului.

3.DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI
3.1 DESCRIEREA LUCRARILOR DE BAZA

Drumul judetean DJ 131 traversand valea Homorodului Mare si Homorodului Mic (in directia Vest-Est) si
traversand Muntji Persani prin trecatoarea Cepii in directia Vest-Est traversand orasul Baraolt, trece prin
depresiunea Baraoltului in directia Nord-Sud, facand legatura intre DJ 137 si DN 13.

Sectorul studiat in prezenta Documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii intre km 22+830 - km
38+621 porneste la intersectia cu drumul judetean DJ 122 (varianta de ocolire oras Baraolt) si se termina la limita
de judet intre judetele Covasna si Harghita.

Sectorul de drum judtean DJ 131 care face obiectivul prezentei documentatiei in conformitate cu OG nr
43/1997 privind Regimul drumurilor DJ 131 este incadrat astfel:

din punct de vedere al destinatiei (art.3): este drum public destinat circulatiei rutiere i pietonale,
intretinut din fonduri publice;

din punct de vedere al circulatiei (art.4): este drum deschis circulatiei publice, care asigura
accesul nediscriminatoriu al vehiculelor si pietonilor;

din punct de vedere functional si administrativ (art.5): drumul este de interes judetean;

Clasificarea tehnica dupa intensitatea traficului (Ordin MT 46/1998) incadreazé drumul DJ 131 in clasa
tehnica IV, cu doua benzi de circulatie.

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C”- Constructii de importanta
normala - in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC,
laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Traficul pusla dispozitie de catre Beneficiar pe acest drum judetean se inscrie conform datelor
recensamantului din anul 2010, pentru anul 2016 in clasa de trafic USOR (REDUS)- clasa tehnica IV. Pentru anul
2026 se estimeaza un volum de trafic care nu va depasi clasa de trafic USOR. Traficul actual consta in mijloace de
transport alcatuite din autoturisme, autoutilitare cu sarcind de pana la 10 to si alte vehicule pentru deservirea
obiectivelor din zona.

3.2 DESCRIEREA, A LUCRARILOR DE MODERNIZARE

a. Suprafata si situatia juridica a terenului care urmeaza sa fie ocupat de lucrare:

Terenurile ocupate in momentul de fatd de traseul studiat se afla in proprietatea publica al Judetului
Covasna. Atat pe timpul executiei cat si dupa finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri care sunt in circuitul
agricol, alte proprietati de stat sau private. Lucrarile se vor desfasura pe platforma existenta al drumului.

Suprafata maxima afectata de lucrarile de reabilitare a drumului judetean este de aproximativ 15,10 ha.
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Sectoarele incluse in proiect sunt urmatoarele:

Sector 1 km 22+830 — km 234975 | L =1,145km
Sector 2 km 23+975 - km 26+075 | L =2,100 km
Sector 3 km 26+075 - km 38+564 | L =12,489 km
Total L=15,734 km

Date ce au stat la baza proiectarii
Tema de proiectare

Viteza de proiectare 40 - 60 km/h
Clasa tehnica IV
Zona cu restrictji -localitatiile (Baraolt,

Talisoara si Varghis)

b. Caracteristicile geotehnice si geofizice ale terenului din amplasament:

Pentru elaborarea proiectului a fost necesara efectuarea de studii de teren, studii topografice, precum si

studii geotehnice. Studiile geotehnice au ca scop stabilirea structurii rutiere existente pe tronsoanele de drum studiate
precum si a caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de fundare si a naturii acestora. Studiul a fost elaborat pe baza
observatjilor, hartilor de detaliu, a prospectjunilor de teren si a analizelor de laborator. Aceste studii se bazeaza pe
observatii directe pe teren, pe sondaje care s-au facut pe partea carosabild si pe acostamente, alternativ pe ambele
parti ale drumului.

Caracteristicile geotehnice ale terenului de amplasament se gasesc in "REABILITARE DRUM JUDETEAN

INTERJUD COVASNA - HARGHITA, TRONSON DJ 131 KM 22+830 - 38+621" elaborat de firma S.C. GEODA
S.R.L din Sf. Gheorghe.

c

P

La proiectarea reabilitarii drumului judetean se vor lua in considerare si urmatoarele elemente:

Grosirnea sistemului rutier variaza intre 0,45 - 1,40 m.

Conform Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructii (NP 074 — 2007) lucrarea se va
incadra in categoria geotehnica 1, risc geotehnic redus.

Adancimea de inghet in zona este la -1,00 ....1,10 m (STAS 6054-85).

Din punct de vedere seismic drumul studiat se situeaza in zona 6 grade MSK (perioada de revenire de 50 de
ani) conform Normativ SR 11100.1/1993, Zonarea seismica si macrozonarea teritoriului Romaniei.

in conformitate cu prevederile Normativului P 100/2006 ,,Proiectarea antiseismica a constructiilor de locuinte
social-cuiturale, agrozootehnice si industriale drumul se aa in zona de hazard seismic, caracterizata de o
valoare a acceleratei terenului pentru proiectare ag = 0,15-0,20 g pentru o perioada medie de recurenta IMR
de 100 ani si o perioada de colf Te = 0,7 s.

Conditiile hidrologice ale complexului rutier conform STAS 1709.2/1990 sunt defavorabile.

Regimul hidrologic se incadreaza in categoria 2b (Normativ AND 550/1999).

Din punct de vedere a potentialului de producere a alunecarilor de teren, amplasamentul se afla in zona de
risc mediu, cu probabilitatea moderata-mare de alunecare (conform GT 007).

Incadrarea terenului pe baza clasificarii pamanturilor pentru terenul de fundare (conform STAS 1243, STAS
3300, STAS 1790/2) se vor folosi tipurile de pamant P si valorile de calcul ale coeficientului lui Poisson
conform tabelului Nr.2 din studiul geotehnic.

Incadrarea terenului dupa natura lor, dupa proprietatile lor coezive si modul de comportare la sépat se face
conform normativelor Ts — 81

Intru-cat in zona terenului de fundare nu existé sistem de dirijare adecvat a apelor meteorice rezultate in
urma precipitatjilor cu intensitate mare, exista pericolul inundarii repetate a terenului de fundare.

De asemenea nu exista sistem de evacuare a apelor freatice in zonele cu nivel hidrostatic ridicat.

Studii topografice:
entru elaborarea proiectului au fost efectuate masuratori topografice de catre LUFFY VILMOS PFA, din Sf.

Gheorghe, si s-a elaborat documentatja topografica, vizata de O.C.P.l. Covasna.

Toate ridicarile topo efectuate s-au realizat in sistem de proiectie ,,STEREO 70” si avand ca plan de referinta

pentru cote ,,Marea Neagra 1975”.
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S-au efectuat ridicari in axul drumului din 25m in 25m (profil longitudinal) si in profile transversale in punctele
caracteristice.
S-au realizat urmatoarele planuri:
- Planuri de situatie — harii topografice la scara 1:500
- Planuri de amplasare in zona- harti topografice la scara 1: 30.000

d. Caracteristici principale:

Se vor respecta prevederile Ordinului M.T. nr.45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, Specificatia tehnica privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor cu o singura banda de circulatie in mediul rural aprobat de M.T. prin Ordinul
nr.66N/1998, precum si prevederile Ordinului M.T. nr. 50/27.01.1998 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale.

e Terasamente
in cadrul lucrarilor de terasamente se vor face corecturi ale traseului in plan prin I&rgirea amprizei pana la
atingerea dimensiunilor necesare, prin sapaturi in debleu pe partea dinspre versant si umpluturi in rambleu; se vor
executa recalibrarea santurilor de scurgere prin sapaturi manuale si mecanice executate la sablon in sectiune
trapezoidala cu perefji inclinati 2:3 dinspre partea carosabila si 1:1 pe partea dinspre versant.
Se vor finisa taluzele, asigurand uniformitatea si liniaritatea acestuia si a inclinatiei de 1:1 la debleu si 2:3
pentru taluz in rambleu conform normativelor in vigoare si se va asigura imbracarea lor cu paméant vegetal.

e  Drumul in plan

Lungimea totala a traseului studiat este de L=15,734 Km.

Proiectul in plan urmareste traseul drumului existent. Racordarile prevazute in plan sunt circulare si clotoide.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri,
suprainaltari), sunt stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85, pentru viteza de proiectare de 40-60 km/ora.
Aceste elemente se vor imbunatatii in limita posibilitatilor existente pe teren, fara a fi nevoie de lucrari mari de
terasamente sau de lucrari de arta costisitoare.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

e Drumul in profil longitudinal
Linia proiectata (linia rosie) va urmarii linia actuala a terenului cu mici modificari, cu diferente in ax pozitive
aproximativ egale cu grosimea straturilor asfaltice ale sistemului rutier + corecturile necesare, aplicat in asa fel ca
pasul de proiectare prevazut in STAS 863 sa fie respectat.

e Drumul in profil transversal
in aliniament panta transversala va fi de 2,5% spre exterior, iar in curbe partea carosabila se va supralargi si
se va converti sau se va suprainalta, conform STAS 863/85, a vitezei de proiectare si clasei tehnice a drumului.
Profilul transversal corespunzator unui drum judetean de clasa tehnica IV, conform OG nr. 43/1997 privind
,regimul juridic al drumurilor” si ordinul MT nr. 45/1998 privind ,Normele tehnice pentru proiectarea, construirea i
modernizarea drumurilor”, are urmatoarele elemente:

= Platforma drumului 8,00 m

= Partea carosabila cu benzile de incadrare de cate 2x0,50m 7,00 m (6,00m +2x0,50m)
= Acostament din piatra sparta pe o grosime de 12cm 2x0,50m

= Panta transversala pe partea carosabila si benzile de incadrare: 2,5%

= Panta transversala pe acostamente: 4%

in localitati se va realiza un profil transversal care sa tina seama de spatiul dintre limitele de proprietéti ale
tertelor persoane, astfel in afara platformei drumului va trebui amenajata si santurile de scurgere si de evacuare ale
apelor meteorice si pluviale.

o Sistemul rutier
Solutiile pentru ranforsarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform starii tehnice actuale
ale drumului si functie de zestrea existenta. Astfel sunt prezentate urmatoarele solutii de ranforsare:
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SECTOR 1 DJ 131 Km 22+830 — 23+975
Straturi proiectate:
5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
7 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD20 + 2cm completari profile;
6 cm frezare din sistem rutier existent;
8-10 cm pavaj din calupuri din piatra naturald, asezat pe 5-7 cm nisip si pietris;
25-46 cm piatra sparta in amestec cu balast;
40-50 cm strat de nisip in amestec cu pietris

Pentru realizarea platforma drumului de 8,0m si supralargirile in curbe se va proieca casete de largire pe
sectoarele avand urmatoarea structura rutiera:
Casete de largire:
= 5cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
= 7 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD20;
= 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulic 4%;
= 30 cm strat de fundatie din piatra sparta

SECTOR 2 DJ 131 Km 23+975 — 26+075 (Intravilan Baraolt)
Straturi proiectate:
5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
7 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD20;
10 cm strat de baza anrobat bituminos cu criblura cu AB31.5;
20 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu liant hidraulic 4%;
15 cm strat de forma din materiale necoezive (deseu de cariera)

SECTOR 3 DJ 131 Km 26+075 — 38+564
Straturi proiectate:
5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
7 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD20 + 2cm completari profile;
6 cm frezare din sistem rutier existent;
8-10 cm pavaj din calupuri din piatra naturala, asezat pe 5-7 cm nisip si pietris;
25-46 cm piatra sparta in amestec cu balast;
= 40-50 cm strat de nisip in amestec cu pietris
Pentru realizarea platforma drumului de 8,0m si supralargirile in curbe se va proieca casete de largire pe
sectoarele avand urmatoarea structura rutiera:
Casete de largire:
= 5cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
= 7 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD20;
= 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulic 4%;
= 30 cm strat de fundatie din piatra sparta
Alegerea structurii rutiere s-a facut in conformitate cu prevederile STAS 6400 si avand in vedere tipul climatic
si regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum si structura traficului rutier.

o Stafii de autobuz
Sunt prevazute staii de autobuz in orasul Baraolt, satul Talisoar si in in comuna Varghis la urmatoarele
pozitii kilometrice: km 24+225, km 24+325, km 25+075, km 25+220, km 27+710, km 28+760 si la km 31+675 conform
normativelor in vigoare cu urmatoare structura rutiera:
Straturi proiectate:
= 5cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
= 7 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD20;
= 10 cm strat de baza anrobat bituminos cu criblura cu AB31.5;
= 20 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu liant hidraulic 4%;
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= 15 cm strat de forma din materiale necoezive (deseu de cariera)

e Trotuare
Sunt prevazute trotuare in localitati pe o suprafata totala de 16.890mp.
Trotuarele proiectate sunt incadrate cu borduri mici 10x15cm pe o fundatie dein beton C16/20 cu latimi
variabile (min 1,0m).
Sistem rutier prevazut pentru trotuare:
= 6 cm pavaj din dale prefabricate din beton 20x10x6cm
= 5cm strat de nisip pilonat
= 20 cm strat de fundatie din piatra sparta

e Scurgerea apelor
Din punct de vedere a cadastrului apelor, lucrarea este amplasata in bazinul hidrografic al Raului Olt (cod
cadastral VIII-1.).
Drumul traverseaza bazinele hidrografice ale urmatoarelor parauri Cormos, tributar raului Olt si paraul

Varghis.
Lista cu podurile existente, sunt prezentate in tabelul de mai jos:
c':‘lrrt Pozitia Km Poduri existente
1 20+400 Pod beton existent peste Pr. Cormos - cu o
deschidere de 33m si lungime totald de 42,10m
9 324920 Pod metalic existent peste Pr. Varghis - cu o
' deschidere de 27m si lungime totala de 29,80m

. LUCRARI PREVAZUTE LA POD PE DJ 131, km. 29+400 PESTE PARAUL CORMOS, iN LOCALITATEA
TALISOARA, COMUNA BRADUT
Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare pentru un drum judetean de clasa tehnica IV,
corespunzatori clasei E de incarcare (A30;V80), care vor asigura cerintele de rezistenta, stabilitate, prelungirea
duratei de viata precum si imbunatatirea sigurantei, confortului si functionalitati in exploatare a acestuia, in
conformitate cu ,Normele Tehnice privind proiectatrea, construirea si modernizarea drumurilor” aprobate prin Ordinul
Ministerului Transporturilor nr.45/ianuarie 1998, se vor executa urmatoarele lucrari:
o Lucrari de consolidare pod existent
- desfacerea straturilor caii si a betonului de panta pana la structura de rezistenta;
- reparatii cu betoane/mortare speciale la infrastructuri si suprastructura;
- refacerea betonului de panta, care are rol si de strat suprort pentru hidroizolatie
- realizarea hidroizolatiei (tip membrana) din materiale performante;
- realizarea stratului de protectie a hidriozolatiei conform normelor in viguare la data intocmirii
documentatiei de executie;
- refacerea caii pe pod din doua straturi, conform normelor in viguare la data intocmirii
documentatiei de executie;
- refacerea trotuarelor
- protectia anticoroziva a infrastructurilor;
- protectia anticoroziva la suprastructura;
pe culei se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, ce vor fi de tip
etans si vor fi adaptate formei si marimii rosturilor de dilatatie existente;
curatarea si ungerea aparatelor de reazem metalice;
- montarea de parapete de protectie la marginea partii carosabile in concordanta cu
standardele si normativele in vigoare;
- montare parapet metalic pietonal zincat nou pe lisele de parapet;
- montarea de guri de scurgere noi in locul celor existente, cu tuburi prelungitoate pana sub
intradosul grinzilor;
o Lucrari la rampele de acces
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- inlocuirea placilor de racordare la capetele podului daca se constata degradarea acestora in
momentul inceperii executie sau lipsa acestora;

- racordarea de la capetele podului a partii carosabile si a platformei rampelor de acces la
caracteristicile podului (latime, cota rosie);

- montare parapete directionale pe rampe in concordanta cu standardele si normativele in
vigoare;

- refacerea formei sferturilor de con, pereerea acestora si realizarea de scari si casiuri la
capetele podului;

o Lucrari de amenajare albie
- lucrari de degajare a albiei de vegetatie si material solid;

e LUCRARI PREVAZUTE LA POD PE DJ 131, km. 32+920 PESTE PARAUL VARGHIS, iIN COMUNA
VARGHIS - POD NOU CU SUPRASTRUCTURA METALICA GRINDA CU ZABRELE CALE JOS

Pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort, corespunzatoare unui drum incadrat in
clasa tehnica IV cu 2 benzi de circulatie, se propune executarea unui pod nou in amplasamentul celui existent.
A. Lucrari pod
Podul proiectat traverseaza normal paraul Varghis si are o deschidere de 28,70 m si lungimea totala de 41,80

Schena statica este grinda simplu rezemata.
Din punct de vedere hidraulic sectiunea de scurgere sub pod asigura tranzitarea debitului maxim pentru
Q5%=119 mc/s, cu o garda de 1.84 m.
Suprastructura podului este alcatuita din 2 grinzi metalice cu zabrele cale jos din otel S355 J2+N conform cu
EN 10025-2/2004. Grinzile sunt alcatuite din talpa superioara si talpa inferioara din profile metalice cu sectiunea
si diagonale din profile metalice tip ,I”. Grinzile sunt uzinate, iar elementele componente sunt imbinate prin sudura.
Dupa asamblarea tablierului pe pozitie, se va proteja cu vopsea anticoroziva.
La partea inferioara grinzile vor fi solidarizate cu 17 antretoaze metalice tip ,|".
In dreptul antretoazelor, la exteriorul grinzilor cu zabrele, sunt prevazute console alcatuite din elemente
metalice tip ,|” care sustin trotuarele pietonale.
Peste antretoazele metalice se toarna o placa din beton armat C35/45 pentru sustinerea caii pe pod.
Pe consolele metalice din dreptul antretoazelor se toarna o placa din beton C35/45 ce va sustine calea pe
trotuarele pietonale.
Grinzile vor rezema pe cuzinetii din beton armat de pe banchetele culeelor prin intermediul a cate doua aparate
de reazem din neopren cu miez de plumb cu Smax=290 t, pe fiecare culee.
Infrastructura este alcatuita din doud culee cu elevatiile, banchetele de rezemare, zidurile intoarsem si zidurile
de garda din beton armat C25/30. Pe banchetele culeelor s-au prevazut opritori antiseismici.
Culeele sunt fundate direct in stratul de nisip cu pietris si bolovanis.
Toate fetele vazute ale infrastructurilor se vor proteja cu vopsea anticoroziva.
Partea carosabila pe pod va avea o latime de 7,80 m, iar cele doua trotuare denivelate amplasate pe consolele
metalice din dreptul antretoazelor, in exteriorul grinzilor cu zabrele, au latimea utila de cate 1,50 m fiecare.
Sistemul rutier pe pod este alcatuit din:
- 4cmBAP 16;
- 4cmBAP 16;
- 3 cm protectie hidroizolatie din BAS;
-1 .cm hidroizolatie.
La marginea partii carosabile sunt prevazute borduri prefabricate, iar pe lisele din beton armat sunt montate
parapete de siguranta tip H4b zincat.
Pe partile exterioare ale trotuarelor sunt prevazute lise din beton armat cu latimea de 25 c¢cm, pe care se vor
monta parapete pietonale metalice zincate.
Peste placa de beton armat de la trotuare este prevazuta o hidroizolatie de 1 cm si 4 cm BA 8.
Pe culee se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie de tip etans, atat pe cale, cat si pe
trotuare.
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Pe pod se vor monta patru guri de scurgere cu tuburi prelungitoare pentru evacuarea apei pluviale.
Pe zona de racordare pod-rampe se vor monta placi de racordare din beton armat.

B. Lucrari la rampe
Completarea si profilarea umpluturilor pe rampe in vederea unei racordari corecte pod-rampe;
Sistemul rutier are urmatoarea alcatuire:
- 5c¢m strat de uzura din beton asfaltic BA16;
- 7cmstrat de legatura din beton asfaltic BAD20;
- 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulic 4%;
- 30 cm strat de fundatie din piatra sparta
Pe perioada executiei lucrarilor, drumul va fi marcat si semnalizat corespunzator.
Dupa terminarea lucrarilor, drumul va fi redat in siguranta traficului rutier.
C. Lucrari de amenajare a albiei in zona podului
Pentru imbunatatirea conditiilor de curgere s-a considerat amenajarea albiei in amonte si aval de pod dupa
cum urmeaza:
- Calibrarea albiei si degajarea de vegetatie si material solid;
- In amonte de pod, in aval si sub pod, pe ambele maluri, pe o lungime totala de 44.00 m, cu pereu din beton
C25/30, pentru protectia malurilor.
- Patul albiei va fi protejat cu saltele de gabioane placate cu beton cu grosime de 10 cm, pe toata lungimea
apararilor de mal.
- Transversal, la capete amenajarii albiei, s-au prevazut grinzi de capat din beton incastrate in maluri.
Rezultatele arata o imbunatatire a conditiilor de curgere in sensul cresterii capacitatii de tranzitare a albiei pana
la debitul cu asigurarea de 5%, cu o garda in zona podului de minim 1. 00m.

Pe timpul executiei circulatia se va desfasura o varianta provizorie de circulatie cu pod provizoriu i
semnalizarea corespunzatoare a circulatiei pe timpul noptii. Varianta de circulatiei are o lungime de 142.00 m,
platforma de 4.76 m, din care parte carosabila 3.50 m si doua acostamente de 0.63 m. Calea este realizata din 6 cm
BA16 si 50 cm balast. Podul provizoriu este alcatuit din grinzi metalice de inventar tip 1 cu L=24.40 m. Rezemarea se
face pe palee metalice fundate direct pe fundatii din beton.Podul provizoriu suporta incarcarile clasei ,E” de incarcare
si a fost dimensionat din punct de vedere hidraulic pentru a prelua debitul maxim cu asigurarea de 5%.

in lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul longitudinal, configuratia
terenului si posibilitatea evacuarii apelor in emisarul natural.
Astfel au rezultat santuri trapezoidale din pamént, acolo unde ampriza drumului si pantele profilului longitudinal
au permis, santuri betonate si respectiv rigole carosabile in localitatj.

Pe Sectorul 1 si pe Sectorul 2 au rezultat:
e  curéatire sant existent 2250 ml
sanf trapezoidal cu sectiune neprotejata 1070 mi
sant cu sectiune betonate avand latimea de fund 40 cm 5484 ml
sant cu sectiune betonate avand latimea de fund 50 cm 4281 ml
rigola carosabild acoperita 1850 mi
sant ranforsat 440 ml
e dren longitudinale 4721 mi
Pe Sectorul 2 au rezultat:
« sant trapezoidal cu sectiune neprotejata 50 ml
« sant cu sectiune betonate avand latimea de fund 40 cm 12 ml
 rigola carosabild acoperita 2305 ml

18



S.C. PROEDER S.R.L.

"REABILITARE DRUM JUDETEAN INTEJUD COVASNA - HARGHITA, TRONSON DJ 131 KM 22+830 - 38+621"

Lista cu podetele transversale noi proiectate si cele existente este prezentata in tabelul de mai jos:

PODETE TUBULARE TRANVERSALE

Podete
Nr.cont | Poz.Km existente Podete proiectate 0BS
Tubular D600 Tubular
1 22+844 L=70m ' D=800mm, Demolare beton 0.96 mc, demontare tub beton D600
' L=10.0m
Tubular . .
_ Curatire, decolmatare, refacere pereu 6 mp si s.d.c.,
2 22+960 D100?T,1L—7.0 taiere copaci 2 buc
Tubular
3| 22350 | 10U D900 | pogoomm, Demolare beton 2.8 mc, demontare tub beton D600
' L=10.0m
4 23+888 Dalfig B:ﬁom’ nggglﬁ:n Demolare timpane 1.44 mc, se demolare podet dalat 9.5
H=0.5m L=10.0m me
5 244210 Dalfi? ;:ﬁOm, Demolare timp 0.4x3x1.2x2=2.88 mc, refacere timpane,
H=d 5m’ pereu 3.5 mp, curatire
6 24+440 Dalfl? Z:ﬁom’ Demolare timp 0.4x3x1.2x2=2.88 mc, refacere timpane,
H=d 5m’ pereu 3.5 mp, curatire, sant betonat aval 12 ml
7 24+680 Dalfl? Z:ﬁom’ Demolare timp 0.4x3x1.2x2=2.88 mc, refacere timpane,
H=d 5m, pereu 3.5 mp, curatire, gratar metalic
8 24+811 DaIﬂE ;:ﬁOm, ngggﬁ:n Demolare timpane 1.2 mc, se demolare podet dalat 11.5
H=1. 1m’ L=7 5m ' mc, sant betonat 5 ml aval
9 24+920 Tubular nggglﬁ;n Vizavi de Politie, podet existent tubular, se descarca in
L=10.0m ’ canalizare pluviala existenta in strada Ady Endre.
Tubular
10 25+510 D=600mm,
L=10.0m
Dalat B=2.0m Dalat nou . .
_ : _ - Demolare timpane 0.7 mc, demolare podet dalat si aripi
"] 264125 LH—=8102r:]11 B_2|'_|0=n;’ 5"5_21'5”1’ existente 25.5 mc, taiere copaci 5 buc
19 07+488 Tubular D600, nggglﬁrn Demonate tub beton D600, defrisare, taiere copaci 3
L=7.0m I__=10 om. buc(@15)
Tubular
13 27+993 Tu?-uzlgrOD:]OO, D=800mm, Demonate tub beton D600, decolmatare albie aval 30 ml
' L=10.0m
14 28+134 DaIﬂ?;:ﬁOm, nggglﬁ:n Demolare timpane 0.4 mc, se demolare podet dalat 8.5
H=0.9m L=10.0m me,
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Dalat B=3.8m, . . . . .
_ Curatire, refacere timpan si pereu, tencuiala de protectie,
15 28+450 L=11m, :
- refacere 2 buc aripa pe partea amonte
H=1.1m
Dalat B=0.8m, Tubular . .
16 28+860 L=73m, D=600mm, Demolare tlmpfg% :néé Tacié?:r:oolzrceiz g%(ilit dalat existent
H=0.8m L=7.5m - me, P
DaIaE B=1.2m, Refacere timpane 0.2*2.6*1.1*2 ( demolare timpane
17 29+170 L=9.0m, . )
R existente 1.15 mc), pereu 4.5 mp si s.d.c. 4 buc
H=0.8m
Dalat B=4.0m, Dalat nou . Demolgre palrapet metalic existent 2Q ml, desfgcere
_ _ _ sistem rutier existent 35 mp, demolare timpane din beton
18 29+550 L=7.0m, B=5.0m, L=9.5m, . . AR
H=2.2m H=200 m 2.4 mc, demontare tablie metalica, demolare zidarie piatra
' ' 17 mc, demolare fundatie beton 12.5 mc
Dalat B=3.0m, Dalat nou . Demola.re mana curenta existenta 115 kg, desf_acere
_ _ _ sistem rutier existent 33 mp, demolare timpane din beton
19 30+730 L=9.2m, B=3.0m, L=9.5m, . . A
H=1.2m H=170m 8.3 mc, demontare tablie metalica, demolare zidarie piatra
' ' 19.3 mc, demolare fundatie beton 5.5 mc
Dalat B=1.0m, Tubular . .
20 314497 L=8.0m, D=600mm, Demolare timpane 0.3 m;,scz_)enr?glare podet dalat existent
H=0.4m L=7.5m '
Dalat B=1.0m, Tubular . .
1 314794 L=8.0m, D=600mm, Demolare timpane 0.3 m7c,5d5errnné)lare podet dalat existent
H=0.4m L=7.5m '
Dalat B=1.2m, Tubular . .
29 334115 L=7.0m, D=600mm, Demolare timpane 1.1 m;;,8%errnnglare podet dalat existent
H=0.5m L=7.5m '
Dalat B=1.0m, Tubular . .
23 | 33+339 L=7.0m, D=800mm. Demolare timpane 1.1 mc, demolare podet dalat existent
_ - 7.80 mc , sant betonat aval 10 ml
H=0.5m L=10.0m
Dalat B=1.0m, Tubular . .
oa | 33+424 L=7.0m, D=800mm, Demolare timpane 0.8 mc, demolare podet dalat existent
_ _ 7.80 mc , sant betonat aval 10 ml
H=0.5m L=10.0m
Tubular . .
Tubular D600, _ Demolare timpane 2.9 mc, cascada de fuga 10 ml, taiere
25 33+615 _ D=800mm, .
L=10.0m L=10.0m copac 2 buc (@20), realizare anrocamente 30 mc
Dalat B=1.0m, Tubular . .
% 33+888 L=7.0m, D=1000mm, Demolare timpane 3.9 m;,s%enr?glare podet dalat existent
H=0.2m L=10.0m '
Tubular
27 34+060 D=800mm,
L=10.0m
Tubular
28 | 34+173 | TUpUarb6O0, | h_t000mm, | Demolare timpane 1.2 mc, demontare tub beton D600
L=7.0m L=10.0m
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Dalat B=1.0m, Tubular Demolare timpane 3.9 mc, demolare podet dalat existent
29 4201 L=7.0m, D=1000mm, 7 5pO mc ’.[aiere’co aci 2 bEc (220)
H=0.2m L=10.0m o me, P
Tubular D600 Tubular Demolare timpane 3.9 mc, demontare tub beton D600
30 | 34+458 ! ' | D=1000mm, pane 5.9 me, | ’
L=7.0m _ defrisare
L=10.0m
Tubular D600 Tubular Demolare timpane 1.5 mc, demontare tub beton D600
31 | 34+525 ! ' | D=1000mm, pane 1.ome, ’
L=7.0m _ defrisare
L=10.0m
Cadru CO,
32 34+625 B=1.0m, L=14.5,
H=1.3
Tubular
33 34+684 D=1000mm,
L=10.0m
Cadru CO,
34 34+780 B=1.0m, L=14.5,
H=1.3
Dalat B=1.0m, Tubular . .
35 344830 L=8.0m, D=1000mm, Demolare timpane 0.5 m§,5%errnnglare podet dalat existent
H=0.2m L=10.0m '
Dalat B=1.0m Tubular Demolare timpane 0.5 mc, demolare podet dalat existent
36 34+905 | N D=1000mm, . N .
L=7.0, H=0.2m L=10.0m 7.50 mc, taiere copaci 5 buc (920), defrisare man
Tubular
37 35+100 D=1000mm,
L=10.0m
Tubular Tubular
38 35+296 | D1000, L=10.0 D=1000mm, Demolare timpane 1.2 mc, demontare tub beton D1000
m L=10.0m
Cadru CO,
39 35+512 B=1.0m, L=14.5,
H=1.3
DaIat_B=0.6m, Taiere copaci 3 buc, pereu 11.5 mp, refacere aripa aval
40 35+695 L=12.0,
_ stanga 3x2.5x0.5 mc
H=1.2m
Tubular D600, . .
41 35+805 L=8.0 m boltat Refacere c.d.c, timpane (2m), s.d.c. si pereu
Tubular Tubular . . .
42 36+060 | D1000, L=9.0 D=1000mm, Demolare timpane si c.d.g 6.2 mc si, demontare tub beton
_ D1000, taiere copaci 4 buc
m L=10.0m
D_alat B=§.8m, Refacere pereu, refacere 3 buc aripa 4x3x0.7, refacere
43 36+135 [ L=8.1,H=25- L A .
35m hidroizolatie, si beton de panta, parapet metalic refacaut
Tubular D800 Tubular Demolare timpane 2.2 mc si zidarie de piatra 3.2
44 36+196 _ ’ D=800mm, ' o
L=10.0m L=10.0m demontare tub beton D800
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Tubular D800 Tubular
45 36+324 _ : D=800mm, Demolare timpane 1.5 mc si, demontare tub beton D800
L=8.0m -
L=10.0m
Tubular
46 36+143 D=800mm,
L=10.0m
Tubular D800, .
47 36+505 L=10.0m Refacere pereu 2.5 mp, curatire
Tubular
48 36+625 Tubu_lar D80o, D=800mm, Demolare timpane 1.7 mc si, demontare tub beton D800
L=8.0m -
L=10.0m
49 | 36+660 | Tubular D60, Se desfinteaza
L=7.0m
50 36+850 Tullfgl%r (I)D ?T?O’ Cascada de fuga 20ml, refacere s.d.c. 2 buc
Tubular
51 37+000 D=800mm,
L=10.0m
Tubular D800, .
52 | 37+120 L=10.0m Curatire
Tubular
53 37+187 D=1000mm,
L=10.0m
Tubular D800, .
54 37+283 L=10.0 m Curatire
Tubular
55 37+432 D=800mm,
L=10.0m
Dalat B=2.0m, Cadru C2, Desfacere sitem rutier existent 30 mp, demolare timpane
56 37+530 | L=7.1,H=4.1 B=2.0m, L=14.5, [ din beton 3.7 mc, demolare zidarie din piatra 68.3, schela
m H=2.1 metalica 20 mp
Tubular D800 Tubular Demolare timpane 6.2 mc si, demontare tub beton D800
57 | 374650 [ ' C *| D=1000mm, pang ».2 me 8l, ¢ !
L=8.0m _ taiere copaci 3 buc
L=10.0m
58 37+735 TubHIar D800, Curatire, taiere copaci 3 buc
L=10.0 m
Tubular
59 37+845 D=800mm,
L=10.0m
Tubular D600 Tubular Demolare timpane 5.2 mc si, demontare tub beton D800
60 | 37+895 ! ' | D=1000mm, pane o.. » 06 ’
L=7.0m _ taiere copaci 3 buc
L=10.0m
Tubular
61 37+940 | D1000, L=10.0 Curatire, refacere timpan amonte
m
Tubular
62 38+130 TEbuIar D600, D=1000mm, Demolare timpane 1.8 mc si, , taiere copaci 4 buc
L=8.0 m boltat L=10.0m
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Tubular . o . .
63 38+260 TubHIar D600, D=800mm. Demolare timpane din zidarie de paiatra 6.2 mc si
L=10.0m _ demontare tub beton D600
L=10.0m
Tubular
64 38+362 D=800mm,
L=10.0m
Boltat B=2.0m, Dalat nou
65 38+560 L_=7.0m, B=2.0m. L=9.5m. Desfacere sitem rutlgr e>l<|stent 30 mp, demolare zidarie
H=1.0m ~ _ din piatra 33.5mc
2 0m H=1.55m

Lista cu podetele laterale noi proiectate sunt prezentate in tabelul de mai jos:

PODETE TUBULARE LATERALE

Nr.cont | Poz.Km | Podete existente Podete proiectat OBS
1 22+990 Tubular corugat D600, L=6 m | stanga
2 23+700 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
3 234875 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
4 26+608 Tubular corugat D600, L6 m | dreapta
5 264925 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
6 27+245 Tubular corugat D600, L6 m | dreapta
7 27+460 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
8 27+460 Tubular corugat D600, L6 m | dreapta
9 27+915 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
10 28+005 Tubular corugat D600, L6 m | dreapta
11 284610 Tubular corugat D600, L6 m | dreapta
12 28+720 Tubular corugat D600, L12 m | dreapta
13 | 28+770 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
14 294175 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
15 | 29+535 Tubular corugat D600, L12 m | stanga
16 30+380 Tubular corugat D600, L6 m | dreapta
17 30+710 Tubular corugat D600, L6 m | dreapta
18 30+896 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
19 30+950 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
20 31+070 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
21 314075 Tubular corugat D600, L6 m | dreapta
22 31+255 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
23 31+510 Tubular corugat D600, L12 m | dreapta
24 31+610 Tubular corugat D600, L12 m | dreapta
25 314875 Tubular corugat D600, L12 m | dreapta
26 31+985 Tubular corugat D600, L12 m | stanga
27 32+060 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
28 32+195 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
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29 32+270 Tubular corugat D600, L12 m | stanga
30 32+350 Tubular corugat D600, L12 m | dreapta
31 32+430 Tubular corugat D600, L12 m | stanga
32 32+815 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
33 32+940 Tubular corugat D600, L6 m | dreapta
34 32+960 Tubular corugat D600, L12 m | stanga
35 | 33+035 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
36 33+050 Tubular corugat D600, L12 m | dreapta
37 33+525 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
38 34+100 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
39 34+450 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
40 34+730 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
41 34+910 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
42 35+590 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
43 35+660 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
44 35+710 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
45 35+855 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
46 37+080 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
47 37+745 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
48 38+085 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
49 38+405 Tubular corugat D600, L6 m | stanga
50 38+540 Tubular corugat D600, L6 m | stanga

e Continuizare santurilor
Pe drumul judetean in intravilan sunt prevazute podete tubulare cu diametrul de D=500, cu lungime de 5,00 ml
pentru continuizarea santurilor trapezoiodale betonate sau neprotejate. Astfel, se prevede montarea unui numar de
295 buc. de podete tubulare cu timpane.

e Drumuri laterale
Drumurile laterale care se intersecteaza cu drumul judetean se vor amenaja pe minim 25m pe o suprafata
totala de 9751mp cu urmatoare structura rutiera:
= 5cm strat de uzura din beton asfaltic BA16;
= 25 cm strat de fundatie din piatra sparta

o Siguranta circulatiei
Pe drumul judetean DJ 131 se prevede executarea parapete metalice tip semigreu pe o lungime totala de 3185 ml
Semnalizarea definitiva ( pe perioada de exploatare) va fi compusa din:
= marcaje orizontale:
axul drumului — cu linie continuad in toate zonele unde depasirea este interzisa
(curbe periculoase, zone fara vizibilitate, intersectii, etc);
ambele margini ale partii carosabile precum si axul drumului — cu linie intrerupta in
toate zonele unde depasirea este permisa;
= panouri indicatoare pentru:
curbe;
curbe periculoase;
limitare de viteza;
prioritate de circulatie pe zonele de drum fara vizibilitate;
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limitare de gabarit;
limitare de tonaj;

Semnalizarea pe timpul executiei:

Aceasta se va organiza in conformitate cu “Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si
de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului®, functie de situatia concreta si se va supune avizarii serviciului aprobarii Inspectoratului Judetean al Politiei
Rutiere.

¢ Documente de referinfa:
Pentru asigurarea calitafii lucrarilor se vor avea in vedere prevederile urmatoarelor prescriptii, pe care le
respecta prevederile proiectului:
Trasee si elemente geometrice
- STAS 863-1985“Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor”
- STAS 10144/1-90“Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”.
- STAS 10144/2-91“Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti.Prepscriptii de proiectare.”
- STAS 101444/3-91“Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”
- SR 10144/4-95"Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare.”
- STAS 10144/5-89“Calculul capacitatii de circulatie a strazilor.”
- STAS 10144/6-89“Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi.”
Lucrari de terasamente. Consolidarea terasamentelor de drum
- STAS 2914-Terasamente-conditii tehnice generale de calitate;
- STAS 12253-Straturi de forma-conditii tehnice generale de calitate;
- SREN 13251/2001-Geotextile si produse inrudite.Caracteristici solicitate pentru utilizarea
- Inlucrari de terasamente, fundatii si structuri de sustinere.
Dispozitive de scurgere si evacuare a apelor de suprafata
- STAS 10796 / 1,2,3 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri, casiuri,
drenuri. Prescriptii de proiectare;
- AND 513 - 2002 - Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si intretinerea drenurilor
pentru drumuri publice;
- SREN 13252 /2001 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in sisteme de drenaj;
- SR EN 13253 / 2001 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in lucrari de protectie
impotriva eroziunii (protectia de coasta, acoperire de mal).
Fundatii de balast, piatrd sparta si / sau de balast, piatra spartd amestec optimal
- STAS 6400 Straturi de baza si de fundatii;
- STAS 2900 - Latimea drumurilor;
- STAS1598 /1,2 - Incadrarea imbracamintjlor la lucrari de constructji noi si modernizari de drumuri;
- SR 667 Agregate naturale si piatra prelucrata pentru drumuri;
- SR 662 - Agregate naturale de balastiera.
- SREN 13043  Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in
constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.
- SREN 13242  Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie
civila si in constructjii de drumuri.
- SREN12620  Agregate pentru beton.
- STAS 10473/1-87 Straturi din agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu ciment.
Sisteme rutiere
- PD 177/2001-Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica );
- NP 116/2004 — Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi
- AND 550/1999 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor
rutiere suple si semirigide.
- STAS 1709/1-1990 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.”
- STAS 1709/2-1990 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.”
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Imbracaminti rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

AND 605/2013 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opera

SREN 12697-1...43 “Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald”
SREN 13108-1...8 “Mixturi asfaltice.Specificatii de material’

ST033 - 2000 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru prepararea, transportul si
punerea in opera a mixturilor asfaltice.

Proiectare lucrari structuri

AND 514-2000 - Metodologie privind efectuarea receptiei lucrarilor de intretinere si reparare curenta
drumuri si poduri Elaborator: A.N.D.

P 19-2003 - Normativ departamental pentru adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete pentru
drumuri Elaborator: IPTANA S.A.

PD 165-2000 - Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si de podete de sosea cu
suprastructuri monolit si prefabricate. Elaborator: S.C. IPTANA S.A.

NP 067-2002 - Normativ pentru proiectarea lucrarilor de aparare a drumurilor, cailor ferate si podurilor
impotriva actiunii apelor curgatoare si lacurilor Elaborator: IPTANA S.A.

CD 99 -2001 - Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de sosea din beton,
beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra Elaborator: BETARMEX

Marcaje rutiere, semnalizari rutiere

SR 1848-1:2011- Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare,
simboluri si amplasare.

SR 1848-2:2008 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea 2:
Prescriptii tehnice.

SR 1848-3:2008 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 3:
Scriere, mod de alcatuire.

STAS 1848/7 - 2008 - cu modificarile si completarile ulterioare convenite de CNADNR si Directia
Politiei Rutiere - Marcaje rutiere;

Codul rutier in vigoare in Romania;

Catalog Sisteme de Protectie pentru Siguranta Circulatiei IND AND 591/2005 si SREN 1317/1,2 - 2000
(Parapete si stélpi de ghidare. Prescriptii generale de proiectare si amplasare);

Ordinul comun M.I. / M.T. nr.1112/ 412/2000 privind aprobarea normelor metodologice privind condiiile
de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si / sau pentru protejarea drumului.

Legislatia orizontala cu privire la Mediu

Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru aprobarea Procedurii
de emitere a autorizatiei de mediu

Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea si functionarea Comisiei de analiza tehnica la
nivel central

Legea nr 107/1996 Legea Apelor

Legea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996

Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996

0.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006

0.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii si Legea nr. 84/2006 pentru
aprobarea O.U.G. nr 152/2005

H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti

H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra mediului

H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002

Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aproabarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si
de emitere a acordului de mediu.

Ordinul MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002

Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002

Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor procedurii —
cadru de evaluare a impactului asupra mediului
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- H.G.nr472/2000 privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apa.

- H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditile de descarcare in mediul acvatic a
apelor uzate

- Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de emitere a avizelor si
autorizatiilor de gospodarire a apelor

- Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul amplasamentului in
zona inundabila a albiei majore de obiective economice si sociale

- Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Ghid pentru dimensionarea
pragurilor de fund pe cursurile de apa”

- Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice.

- Legea nr426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind regimul deseurilor.

- STAS 4068/2-87 — Probabilitatile anuale ale debitelor maxime si volumelor maxime respectiv
,Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa”

- STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrari de regularizare a albiei raurilor — principii de proiectare, studii
de teren si laborator.

Legislatie in domeniu

- Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

- Legea nr453/2001 - Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991;

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

- Regulamentul privind controlul de stat al calitatiii in constructii, aprobat prin HG nr. 273/1994;

- H.G. 925/1995 - Regulament de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei
lucrarilor si a constructiilor;

- Ordinul M.T. nr. 43/1998 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale®;

- Ordinul M.T. nr.45/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

- Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica;

- Hotararea Guvemului nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-
economice aferente investitiilor publice;

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2007 privind achizitiile publice;

- Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;

- Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996, republicata 2001.

Proiectul este in concordantd cu prevederile legislatiei Uniunii Europene, respectiv Directiva nr.85/337/EC
amendata prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra
mediului, precum si cu Directiva cadru privind deseurile nr.75/442/EC amendata cu directiva nr.91/156/EC,
transpusa prin OUG nr.78/2000 aprobata si modificata prin Legea nr.426/2001.

o Surse de poluanti si protectia mediului:

Situatia proiectatd

Proiectul este in concordanta cu prevederile legislatiei Uniunii Europene, respectiv Directiva nr.85/337/EC
amendata prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice sau private asupra
mediului, precum si cu Directiva cadru privind deseurile nr.75/442/EC amendata cu directiva nr.91/156/EC,
transpusa prin OUG nr.78/2000 aprobata si modificata prin Legea nr.426/2002.

Se va respecta H.G. nr.856/ 2002 privind evidenta gestiunii degeurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.
Protectia calitatii apelor:

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de apa,
neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantitati insemnate de apa.

Se respecta Legea apelor nr.107/1996, modificat si completat cu L.nr.310/2004 si L.nr.112/2006.
Protectia aerului:

In timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care sunt evacuati in
atmosfera, dar acestea se inscriu mult sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii tehnice privind
protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sanataji.
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Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratji provin de la traficul rutier, prin reabilitarea sectorului drum in cauza, se va
micsora poluarea sonora a zonei.

Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si de
functionarea utilajelor de constructie.

Protectia impotriva radiatiilor:

La realizarea si exploatarea obiectivului nu concura factori care s-ar putea constitui in potentiale sau active
surse de radiatji.

Protectia solului si a subsolului:

Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezultd poluantj care s& afecteze solul si subsolul zonei. in
cazuri de accident trebuie sa intervind administratorul drumului cu organele specializate pentru indepartarea unor
substante poluante, toxice sau periculoase scurse pe platforma drumului.

in timpul executiei, lucrarile se vor desfasura in intravilan si extravilan. Eventualele depozitdri temporare de
deseuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzatoare.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii de poluant
care sa dauneze vegetatiei, faunei si florei.

Pe timpul executjei vegetatia nu va fi afectata.

In zona nu exista monumente ale naturii sau arii protejate.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Prin activitatea de executie si exploatare, drumul reabilitat nu afecteaza prin emisii de poluanti, efecte sinergice
cu alte emisii, sau in alt fel asezarea umana sau obiectivele publice din zona. Executia
lucrarilor va crea disconfort minor locuitorilor din zona.

Nu s-au identificat efecte care sa dauneze asupra starii de sanatate a populatiei din zona sau care sa creeze
vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor.

In general se poate afirma ca realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos pentru intreaga
comunitate si a activitatii economico-sociale din zona.

Gospodérirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide — balast, pietrig, lemn, metal, etc.), vascoase (bitum, grasimi, uleiuri, etc.), in cantitat]
modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G. nr.856/ 2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de sapaturi, pregatirea suprafetei, sunt pietrisul si surplusul de
pamant dislocat din santuri.

Pietrisul, nisipul si pamantul dislocat si nerefolosibil in cadrul lucrarii, va fi incarcat si transportat in locurile
indicate de autoritatea contractanta.

in cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrarii, acestea se vor
capta in rezervoare metalice i se vor transporta la statji speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare al exploatarii de
gospodarie comunala.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase:
In timpul executarii lucrarilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a bitumului se va face cu
respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.
Lucrari de reconstructie ecologica:
Specificul i natura lucrarilor nu necesita reconstructii ecologice.
Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Administratorul drumului impreuna cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile i iesirile din procesul de
executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentjate si identificate pierderile.

Administratorul drumului va stabili programe si responsabilitati in caz de accidente si avarii, de asemenea va
asigura intretinerea cu personal bine pregatit.

Intocmit:
ing. Simon Attila
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