Loc. Covasna. Str.Aurel Viaicu
Nr.6.Ap.5.jud.Covasna A
abstrukt

e birou de proiectare

|A.2. DESCRIEREA INVESTITIEI |

Orasul Covasna este situat in curbura Carpatilor Orientali, la poalele muntilor Bretcu in
depresiunea Targu Secuiesc.

Statiunea balneoclimaterica de interes national se afla la 31 km de Sf. Gheorghe, la 60 km de
Brasov si la 250 de km de Bucuresti.

Prezenta lucrare are ca scop aducerea starii tehnice la nivelul cerintelor de calitate a strizilor
studiate, aflat in proprietatea publica a oragului Covasna.

n cadrul proiectului au fost respectate viteza de proiectare, profil transversal precum si
prevederile diverselor Norme, Normative si Standarde in vigoare din Romania.

La intocmirea prezentei studiul a tinut seama si de recomandarile factorilor interesati,
respectiv:

e Directia de Urbanism, Amenajarea Teritoriului, Lucrdri Publice din cadrul orasului
Covasna,
e Agentia de Protectia Mediului Covasna.

Se propune realizarea documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii (DALI) pentru
reabilitarea strazilor, in conformitate cu H.G. nr.28/2008 privind regimul juridic al drumurilor
aprobatd prin Legea 82/1998, iar solutiile tehnice proiectate vor fi in conformitate cu Ordinul
Ministerului Transporturilor 45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea
construirea si modernizarea drumurilor si cu celelalte reglementéri tehnice in vigoare.

Prin corectarea elementelor geometrice a strazilor studiate se va asigura o buna circulatie a
tuturor tipurilor de vehicule, precum si a pietonilor, in toate perioadele anului.

Lipsa unei structuri rutiere moderne, adecvate cerintelor de calitate si de mediu actuale a
partii carosabilei duce la concluzia c3 caracteristicile tehnice de exploatare ale strazilor studiate nu
mai corespunde normelor tehnice in vigoare.

Platforma strézilor prezintd tasari importante, gropi, deniveléri transversale si longitudinale
care au afectat siguranta in exploatare, devenind greu practicabil pe unele sectoare mai ales pe timp

nefavorabil (ploaie, polei, zipada).
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Cresterea traficului a condus la accentuarea degradarilor, care au tendinta de extindere, si

implicit conduc la periclitarea sigurantei circulatiei si confortului participantilor la trafic.

Reabilitarea infrastructurii rutiere in statiunea balneoclimaterici Covasna va avea impact
deosebit de favorabil:

fluidizarea traficului in oras;

sporirea considerabild a capacititii de circulatie;

realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

sporirea sigurantei circulatiei;

reducerea numirului de accidente de circulatie;

reducerea semnificativa a poludrii mediului prin reducerea zgomotului;

sporirea vitezei de parcurs §i implicit a timpului afectat transportului de marfuri si de
cildtori;

conditiile de rulare corespunzitoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea

prematuri a acestora.

Necesitatea lucrérilor propuse in prezentul proiect este in primul rind argumentati de starea

fizica a strazilor studiate, raportati la conditiile generale de circulatie actuale si de perspectivi precum

si de diagnoza de viabilitate.

Starea si alcétuirea actuala a sistemului rutier genereazi o serie de inconveniente in exploatare,

fiind o permanenti sursid de disconfort pentru circulatia auto, circulatia desfisurdndu-se in conditii

necorespunzitoare din punct de vedere al sigurantei circulatiei.

Sub aspect geomorfologic orasul Covasna se incadreazd in zona de rami a Bazinului Tg.

Secuiesc, tinut care reprezintd digitatia Depresiunii Térii Barsei. Terenul de fundare este alcituit din

depozite deluvial-proluviale holocen-inferioare si acumuléri aluvionare holocen superioare.

Orasul s-a dezvoltat pe conul de dejectie al pardului Covasna, fiind greu de identificat

formatiunile de terase.
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Prin pozitia geografica pe care o are, orasul Covasna are un climat de depresiune intramontana,
cu veri racoroase §i ierni reci. Statiunea balneoclimaterica(conform OG nr.109/2000) este protejati de
curentii intensi si de vanturile puternice datoritd culmilor impadurite din imprejurimi.

Covasna, cu briza ei de munte, care provine din diferenta de temperaturd si de presiune
atmosfericd dintre munti si depresiuni, oferd posibilititi ideale pentru calitatea vietii si pentru
tratament.

In statiunea Covasna se trateazi anual zeci de mii de bolnavi cu probleme cardiovasculare,
datorita efectelor naturale curative, specifice locului.

Apele minerale naturale, carbogazoase, bicarbonate, clorurosodice, iodobromurate,
feruginoase, arsenicale, ugor sulfuroase, cu o mineralizare totald de 3,2-22,4 g/l, care se aplici sub
forma de curd externd, ca bii, respectiv sub forma de curd internd ca ape buvabile. Apele minerale de
la Covasna sunt foarte bogate in acid carbonic de origine vulcanici (2,5 g/1).

Mofetele naturale: sunt emanatii de gaze naturale, in principal bioxid de carbon (in proportie de 80—
90%).

Aerul puternic ozonat, bogat in ioni negativi, se aplicd in cadrul curei de teren.

Perspectiva de dezvoltare a orasului este atragerea de investitii in domeniul exploatarii
acestor resurse, dar sufera din cauza starii generale a infrastructurii, respectiv drumuri, retele

utilitare,iluminat public.

Prin realizarea investitiei se vor produce o serie de efecte favorabile, din punct de vedere

economic, social, cultural, turistic si nu in ultimul rand estetic, contribuind la ridicarea
gradului de civilizatie al orasului Covasna.

Starea actuald a sistemului rutier nu mai face faté traficului din ce in ce mai mare, confortul in
circulatie este total nesatisfacator datorita atdt degradarilor apérute la nivelul imbrécamintii drumului,
cit si a prafului ce se formeaza la suprafata drumului , care este ridicat in atmosferd de vehiculele in
miscare sau de véanturi, acoperind portiuni intregi de drum, iar in perioadele ploioase se formeaza balti
care contribuie la degradarea imbracémintii existente.

Prin reabilitarea strazilor propuse se va incuraja si dezvoltarea turismului in zona,
respectiv atragerea de investitori, scoaterea din izolare a comunitatii, cresterea atractivitatii
zonei pentru investitori si facilitarea acordarii de servicii sociale pentru persoane beneficiare din
zona de actiune urbana delimitata.

Strazile modernizate vor reconecta comunitatea din zona la circuitul economic.
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De asemenea este important faptul ca lucrarile care au vizat reteaua de distributie de apa
potabila si canalizare menajera prin POS MEDIU 2007-2013 sunt finalizate, astfel incat nu vor fi
afectate lucrarile de modernizare a partii carosabile ce urmeaza a fi executate in perioada urmatoare.

Avénd in vedere importanta acestor strazi pentru orasul Covasna, este absolut necesar ca
circulatia sd se desfisoare in conditii de sigurant si confort, iar prin lucririle care vor trebui realizate
s se poatd ajunge in centrul orasului in mod rapid si sigur.

in concluzie pentru a avea un trafic in conditii de siguranta si confort, lucririle de modernizare
sunt absolut necesare si oportune. Prin executarea acestor lucriri zona urbana adiacenti se va dezvolta
intr-un ritm sustinut.

Pe toate strazile studiate exista canalizare menajera ,pluviala si apa potabila dar

acestea(inafara celor reabilitatate) sunt in stare avansata de degradare,colmatate etc.

Striizile studiate pentru care s-a intocmit documentatia de avizare a lucririlor de

interventii:

Str. Gébor Aron (Ax1) L=1933,50m

1.

2. Str. Gébor Aron (Ax2) L= 73,07m

3. Str. Gabor Aron (Ax3) L= 110,69m
4. Str. Lakosok L= 228,57m
5. Str. Timar L= 965,25m
6. Str. Dsida Jend L=123,09m
7. Str. Aurel Vlaicu L~=170,51m
8. Str. Pet6fi Sandor L=406,33m
9. Str. Spitalului 1=232,74m
10. Str. Elisabeta (Ax1) L~=441,25m
11. Str. Elisabeta (Ax2) L=51,55m

12. Str. Elisabeta (Ax3) L=117,84m
13. Str. Andrei Saguna L=997.81m
14, Str. Varului L=146,52m
15. Str. Iustinian Teculescu (Ax1) 1-397,63m
16. Str. Iustinian Teculescu (Ax2) L=138,94m

=
- bl

Str. Iustinian Teculcu Ax3 7 L=35,06m
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Pe strazile enumerate mai sus se va reabilita pe toata lungimea strazilor canalizarea
pluviala, sistemul rutier si iluminatul public.

Avand in vedere ca o parte din instalatiile de apa si canalizare au fost reabilitate prin
POS MEDIU in cadrul D.A.L.L. vom trata numai strazile care nu au beneficiat de finantare:

strada Iustinian Teculescu - instalatii de apa

strada Iustinian Teculescu - canalizare menajera de la nr.37/a.

strada Petofi Sandor - instalatii de apa si canalizare menajera
strada Dsida Jeno - instalatii de apa si canalizare menajera
strada Elisabeta pana la nr.20A - instalatii de apa si canalizare menajera
strada Elisabeta de la nr.20A - instalatii de apa

strada Spitalului - instalatii de apa si canalizare menajera
strada Saguna de lanr.81 - - instalatii de apa

strada Aurel Vlaicu - instalatii de apa.

strada Timar de la nr.53 - instalatii de canalizare menajera.
strada Varului - instalatii de apa

e SISTEM RUTIER
Strazile analizate se afla pe teritoriul orasului in zona centrala si periferica, si reprezinta Trama
stradala propusa in proiectul de modernizare si se incadreaza astfel:

e categoria a ITl-a (strazi colectoare):
- strada Gébor Aron (Ax1) km 0+000 - km 1+625
- strada Aurel Vlaicu
- strada Timar
- strada Pet6fi Sandor
- strada Elisabeta (Ax1)
- strada Iustinian Teculescu (Ax1)

e categoria a IV-a (strazi de folosinta locala):
- strada Gabor Aron (Ax1) km 1+625 - km 1+933
- strada Gébor Aron (Ax2)
- strada Gabor Aron (Ax2)
- strada Lakdsok
- strada Dsida Jen6
- strada Elisabeta (Ax2)



Loc. Covasna. Str.Aurel Viaicu
Nr.6.Ap.5.jud.Covasna A
abstrukt

e birou de proiectare

- strada Elisabeta (Ax3)

- strada Spitalului

- strada Iustinian Teculescu (Ax2)
- strada Iustinian Teculescu (Ax3)
- strada Andrei Saguna

- strada Varului

Strazile au trasee relativ rectilinii, cu aliniamente lungi, care sunt racordate cu curbe cu raze
medii §i mici, inscriindu-se printre garduri. Declivititile longitudinale sunt variate cu sectoare
importante avand pante mici.

Structura rutiera se prezinta pe strazile de categoria a Ill-a cu pavaj din calupuri sau
imbracaminte pietruitd, iar pe strazile de categoria a IV-a ca o impietruire mai mult sau mai putin
alterata. Zestrea rutiera este in general slaba iar carosabilul nu are pe alocuri o latime suficienta pentru
a dezvolta suprastructura viitoare.

Pe zonele asfaltate, imbracamintea este imbatrinitd si deterioratd plind de gropi. Pavajul
existent are de asemenea zone importante cu taséri.

Trotuare existd pe strizile centrale si lipsesc pe strizile marginale. in acest caz, circulatia
pietonilor se face pe partea carosabild, nefiind amenajari.

in ce priveste elementele drumului in profil transversal aceste sunt relativ bine delimitate in
ceea ce priveste partea carosabild dar nu si in ce priveste zonele de parcaj, de circulatie pietonali si a
zonelor de colectare si evacuare a apelor pluviale.

Bordurile existente nu asiguré inaltimea liberd necesard de scurgere in lungul strazilor care sunt
prevazute acum cu trotuare.

Conditiile hidrologice sunt defavorabile, nu sunt pante corespunzatoare pentru descircarea
apelor care cad pe platforma strizilor.

Pe traseul analizat, striizile se intersecteazi cu alte strizi laterale, care au aproximativ aceeasi
structura rutierd (pietruire). Intersectiile nu sunt semnalizate si sunt amenajate pe suprafete inguste, la
limita spatiului dintre garduri.

Modemizarea este impusi de starea tehnica actuald a strizilor analizate, care este degradati, cu
gropi, fdgase, tasiri datorate capacititii portante insuficiente la traficul actual si de perspectiva.

Pamaénturile din patul drumului sunt de tip P4 si P5— foarte sensibile la inghet.

Viteza de circulatie a autovehiculelor este de 20-25 km/h datorita stirii tehnice a partii

carosabile existente.



Loc. Covasna. Str.Aurel Vlaicu
Nr.6.Ap.5.jud.Covasna /“
abstrukt

s birou de proiectare

e ILUMINAT PUBLIC

In prezent pe strazile studiate exista un sistem public de iluminat amplasat pe stalpii de beton cea
ce sunt in proprietatea SC ELECTRICA SDEE SA. Aparatele de iluminat existente in momentul de
fata sunt uzate fizic si moral.

La data elaborarii documentatiei, sistemul de iluminat aferent obiectivului studiat este compus
din mai multe tipuri (model, putere) corpuri luminoase cu o putere a lampii de 250W/150W/72W.

In situatia actuala nu sunt satisfacute cerintele de performanta si calitate conform SR13201-
2 2004 INuminat public. Partea 2 : Cerinte de performanta.

e INSTALATII DE APA SI CANALIZARE MENAJERA SI PLUVIALA

Retelele de canalizare si alimentare cu apa din orasul Covasna sunt partial reabilitate prin
diverse programe de finantare. Urmatoarele strazi nu au fost deloc incluse in proiecte anterioare sau nu
au fost modernizate pe toata lungimea strazii: Gabor Aron, Saguna, Iustinian Teculescu, Aurel Vlaicu,
Timar, Dsida Jeno, Varului, Petofi Sandor, Elisabeta, Spitalului.

Strazile incluse in prezentul proiect vor beneficia de retele noi fiindca acestea sunt mai vechi
de 15 ani sau tipul materialului si diametrul conductelor nu corespunde cerintelor tehnice actuale.

Reteaua de apa existenta este de tipul gravitational, de joasa presiune, asigurand presiunea de

functionare la bransament iar in caz de incendiu 7 m col H20 la hidrnatii exteriori.

In inventarul oragului Covasna strazile figureazi la punctul 81 cod de clasificare 1.3.7 fara

valoare de inventar.

Nu este cazul
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Expertiza Tehnica a fost executata de ing. Popescu Catalin, verificator de proiecte atestat
prin Certificatul nr. 07238/04.08.2006 si expert tehnic atestat prin Certificatul nr.
07237/04.08.2006, ambele pentru domeniile de competenta A4, B2, D.

Evaluarea stirii de degradare a sectoarelor pietruite si de pamant

Starea tehnica a acestor strdzi este necorespunzatoare, atat din punct de vedere al suprafetei de
rulare cit si din punct de vedere al elementelor de siguranta circulatiei, determinat de absenta
indicatoarelor rutiere, etc.

Aceasta situatie genereaza:

o vialuriri si fagase in platforma strizii;
o baltirea apei pluviale timp indelungat in santuri si pe platforma drumului;
o erodarea partii carosabile.

Partea carosabild prezintd in prezent gropi, fagase, denivelari transversale si longitudinale,
astfel incét circulatia pe strizile expertizate devine greu practicabild pe timp nefavorabil.

Analizind starea tehnica a sectoarelor expertizate se pot defini deficientele principale, astfel:

- gropi in partea carosabila: 15%;

- denivelari longitudinale si transversale: 30%;

- fagase: 5%;

- tasdri locale: 10%.

Valuririle se prezintd sub forma unor suprafete ondulate, cu frecventa onduldrilor aproximativ
1 m. Ele s-au produs ca urmare a granulozititii necorespunzitoare a materialului folosit §i compactirii
insuficiente, producandu-se sub actiunea traficului, in special pe portiunile cu dese porniri i opriri.

Gropile au aparut in urma dislocérii pietrelor din stratul de rulare sub actiunea traficului i a

apei. Lipsa de operativitate in actiunea de umplere a gropilor in faza incipienti conduce la extinderea
acestora §i transformarea drumului intr-un sector greu practicabil.

Fdgagsele au aparut sub formi de taséri in profil transversal pe urmele de circulatie frecventd a
pneurilor vehiculelor. Ele se datoresc capacitétii portante scazute a sistemului rutier, uzurii fasiilor mai
solicitate, folosirii unor materiale pietroase cu tendinte de alterare, gelive sau cu un continut ridicat de

argila.

11



Loc. Covasna. Str.Aurel Vlaicu A
Nr.6.Ap.5.jud.Covasna
abstrukt

birou de proiectare

Existand aceste defectiuni majore, s-a putut aprecia starea de degradare, care este o

caracteristica structurala a strizilor; aceasta este caracterizata prin valoarea ID (Indicele de degradare),

astfel incdt drumul investigat sa poati fi incadrat corespunzitor.

ID> 13 S-a obtinut calificativul stare de degradare "rea".

Concluzii privind starea de degradare

indicele de degradare este mai mare de 13% pe toate strazile investigate, indicand o stare de
degradare foarte rea pe aceste strazi supuse expertizei tehnice.

lucridrile obligatorii previzute de Normativ sunt ranforsarea structurii rutiere prin refacerea
structurii rutiere, pe toata lungimea drumurilor de interes local expertizate tehnic.

Analiza rezultatelor investigatiilor efectuate privind defectiunile constatate pe strizile din

statiunea balneoclimaterica Covasna au condus la formularea urmitoarelor concluzii:

partea carosabild, cu diverse tipuri de imbracaminte, prezintd defectiuni de tipul gropilor,
nefiind asigurate elemente geometrice atat in plan cat si in profil transversal si longitudinal
pentru cerintele actuale de confort si siguranti in exploatare;

sunt necorespunzitoare si incomplete dispozitivele de colectare si evacuare a apelor pluviale;

semnalizarea rutierd este deficitard, multe indicatoare sunt intr-o stare avansatd de degradare

sau lipsesc cu desdvirsire.
Amenajarea drumurilor laterale este necorespunzatoare.
Semnalizarea rutiera este necorespunzatoare.

In concluzie, strizile din statiunea balneoclimaterica Covasna se prezinti intr-o stare tehnici

necorespunziitoare care afecteazd negativ conditiile de circulatie din punctul de vedere al sigurantei,

confortului si vitezei. De asemenea, impactul asupra mediului este total nefavorabil.

Hidrogeologia si climatul zonei

Clima, caracterul intramontan al perimetrului contribuie la conturarea unor particuralititi

climatice evidentiate prin: temperatura medie anuald de 8°C; media temperaturilor lunii ianuarie de —
3,9°C; media temperaturilor lunii iulie de 17,8°C.

in timpul iernii sunt frecvente inversiunile de temperaturd. Aparitia medie anuald a

probabilititii gerurilor timpurii este data de 10 octombrie, iar al gerurilor intarziate 20 aprilie.
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Hidrogeologic, perimetrul se caracterizeazd prin prezenta a doud unititi acvifere, care se
disting dupa modul de circulatie al apei subterane si dupa complexul litologic in care se dezvolti.
Acviferul de addncime este situat in complexul cretacic-paleogen, circulatia are loc in mediu
fisural si are un caracter multistrat sub presiune, iar alimentarea are loc in zonele de aflorare de la rama
bazinului, prin infiltrarea precipitatiilor si prin reteaua de fisuri si sistemele de fracturi existente;
Acviferul freatic, cantonat in cuaternar, cu o largi dezvoltare, alimentat din precipitatii.
Sub amplasamentul studiat, nivelul apei freatice in general se situeazid sub adincimea
investigatd. in tabelul urmitor redim nivelul apei freatice in cele trei foraje in care s-a interceptat

nivelul apei freatice:

Nr. lucrare Nivel hidrostatic interceptat
(m)
FG-10 1,35
FG-18 1,29
FG-21 1,88

Recomandarile expertului:

Varianta 1.1 -structura rutierd noua elastici pe strazile ; Str. Gabor Aron (Ax1), Str. Gabor
Aron (Ax2), Str. Gébor Aron (Ax3), Str. Lakosok. Str. Timar, Str. Dsida Jend, Str. Aurel Vlaicu, Str.

Spitalului, Str. Andrei Saguna, Str. Varului
e min.4 cm beton asfaltic strat de uzurd BA16 conform AND605/revizia 1 — 2014 sau SR EN

13108;

® min.6 cm strat de legaturd BAD 20 conform AND605/revizia 1 —2014 sau SR EN 13108;

® min.16 cm strat de baza din piatrd sparti/piatra sparta amestec optimal(conform prevederilor
STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013);

¢ min.35 cm fundatie de balast/balast amestec optimal (conform prevederilor STAS 6400-84 si
SR EN 13242:2013);

Varianta 1.2 —structura rutierd noua elasticd pe strazile :Str. Pet6fi Sindor Str. Elisabeta
(Ax1) Str. Elisabeta (Ax2) Str. Elisabeta (Ax3) Str, Tustinian Teculescu (Ax1) Str. Iustinian Teculescu
(Ax2) Str. Iustinian Teculescu (Ax3)

e min.4 cm beton asfaltic strat de uzurd BA16 conform AND605/revizia 1 — 2014 sau SR EN
13108;
e min.6 cm strat de legaturd BAD 20 conform AND605/revizia 1 — 2014 sau SR EN 13108;
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min.16 cm strat de baza din piatrd spartd/piatra sparta amestec optimal(conform prevederilor
STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013);

min.35 cm fundatie de balast/balast amestec optimal (conform prevederilor STAS 6400-84 si
SR EN 13242:2013),

geocompozit cu rol de separare, filtrare si anticontaminare

ra rutieri semirigidi noua pe strazile : Str. Gdbor Aron (Ax1

_~ Gabor Aron (Ax2). Str. Gébor Aron (Ax3), Str. Lakésok, Str. Timar, Str. Dsida Jend, Str. Aurel

Vlaicu, Str. Spitalului, Str. Andrei Saguna, Str. Varului

4 cm beton asfaltic strat de uzurd EB 16 rul 50/70 (conform 13108-1);
8 cm strat din mixtura EB 31,5 baza 50/70 (conform 13108);
min. 15 cm strat de baza din balast stabilizat conform STAS 10473/1987;

min. 35 cm strat de fundatie din balast/ balast amestec optimal(conform prevederilor STAS
6400-84 si SR EN 13242:2013);

ile :Str. Pet6fi Sandor Str. Elisabeta

(Ax1) Str. Elisabeta (Ax2) Str. Elisabeta (Ax3) Str. Iustinian Teculescu (Ax1) Str. Iustinian Teculescu
(Ax2) Str. Tustinian Teculescu (Ax3)

) 5

4 cm beton asfaltic strat de uzurd EB 16 rul 50/70 (conform 13108-1);

8 cm strat din mixtura EB 31,5 baza 50/70 (conform 13108);

min. 15 cm strat de bazi din balast stabilizat conform STAS 10473/1987;

min.35 cm fundatie de balast/balast amestec optimal (conform prevederilor STAS 6400-84
si SR EN 13242:2013);

geocompozit cu rol de separare, filtrare i anticontaminare

Stratul de balast si piatrd spartd se vor realiza conform prevederilor STAS 6400-84 si SR EN
13242:2013.

Capacitatea portanta la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativului
CD31-2002, iar cea pe stratul de piatra sparta va fi stipulata in Caietul de Sarcini al documentatiei faza

PT.

Avantajele Variantei I in care se utilizeazi piatra spartii ca strat de bazi in comparatie cu

Varianta II in care se utilizeazi agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt

urmatoarele:
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. Costuri ale investitiel initiale mai reduse;
. Cresterea ratei interne de rentabilitate;

. Duraté de executie a lucririlor redusi;

. Posibilitatea desfasurédrii traficului auto pe stratul de piatrd spartd imediat dupa
executie;
° Utilizarea pietrei sparte in alcétuirea sistemelor rutiere conferd un comportament elastic

compatibil cu tipul de pamént din patul drumului.

In urma analizarii celor doua variante expertul tehnic recomanda Varianta I, cu ambele

subvariante ale sale.

Trotuare:
rianta 1
- strat de fundatie (balast) -10,00 cm
- strat de baza (piatra sparta) -10,00 cm
- substrat de nisip - 3,00+ 5,00 cm
- imbracaminte (pavaj ornamental) - 6,00 cm
sau
Varianta 2
-substrat de nisip - 7,00 cm
-strat de baza (beton de ciment C8/10) -10,00 cm
-imbracdminte BAS8 (asfalt turnat) - 3,00 cm

Se recomandii Varianta nr.1, avind in vedere céd retele subterane nu sunt realizate in
totalitate, deci este posibila desfacerea ulterioari a trotuarelor.

Recuperarea materialelor este posibild, iar balastul folosit la stratul de fundatie este un material
local.

Prin realizarea solutiei nr.1 la trotuare se va obtine o economie de peste 1.7 %.
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{A.3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI |

|A.3.1.1 SISTEM RUTIER

Reabilitarea strizilor se va face pe o lungime de 6570,35 ml, astfel incét aceasta si corespunda
clasei tehnice III si IV si vitezei de proiectare de 25 km/ord, in zona de deal.
Pentru proiectare s-au intocmit studii topografice , geo-tehnice precum si expertizarea
drumului in cauza.
Studiul geotehnic a fost elaborat de S.C. GEODA S.R.L. Documentatia nr.12169/06.06.2016.
Terenul studiat prezintd in general conditii normale pentru fundarea directd, pe de o parte
datoritd caracteristicilor litologice, pe de altd parte datoritd nivelului hidrostatic ce se afla sub
adancimea de fundare a drumurilor.
Forajele au fost executate la jumatatea distantei dintre axa §i marginea drumului.
in urma executérii decapirilor si a forajelor geotehnice s-a interceptat atat sistemul rutier, cat si
zona activi a terasamentelor care conlucreazi la preluarea incércarilor.
in Tabelelul nr. 1 am prezentat sistemul rutier interceptat, iar in Tabelul nr. 2 au fost prezentate
stratele de fundare de sub sistemul rutier.

TABELUL NR.1.
CU DESCRIEREA SISTEMULUI RUTIER

INTERVALUL DESCRIEREA STRATELOR INTERCEPTATE
INVESTIGAT

Str. Gédbor Aron

FG-1 0,00 — 0,80 {0,00 — 0,10 - imriciminte formati din piatri de pavaj (piatri cubici)
0,10 - 0,20 - Nisip grosier

0,20 — 0,50 - Balast, cu elemente grezoase

0,50 — 0,80 - Nisip cu bolovanis rar si pietrig
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